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Abstract : 

        This study examines the impact of transport infrastructure on economic diversification in 

Algeria during the period (1990-2024). Using the Autoregressive Distributed Lag (ARDL) model, 

the study analyzes the relationship between the economic diversification index (calculated 

according to the Herfindahl-Hirschman index) and several explanatory variables: road length, 

railway length, gross fixed capital formation, and oil prices . 

The results revealed the existence of an overall equilibrium relationship between the variables with 

a significant error correction mechanism (65.81% annual return to equilibrium). However, the 

substantial effects are primarily concentrated in the short term, while the long-term coefficients did 

not achieve statistical significance, indicating weak sustainable impacts on economic 

diversification. 

Keywords :Economic Diversification, Transport Infrastructure, ARDL Model, Equilibrium Relationship, 

Algeria. 
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    المݏݵص:

).  2024-1990الف؅فة (تأث؈ف البɴية التحتية للنقل عڴʄ التنوʉع الاقتصادي ࢭʏ اݍݨزائر خلال    إڲʄ تحديد الدراسة   ٮڈدف 
تحلل الدراسة العلاقة ب؈ن مؤشر التنوʉع الاقتصادي  ، حيث  (ARDL)   باستخدام نموذج الانحدار الذاȖي للفجوات الموزعة

تɢوʈن رأس   اݍݰديدية إجماڲʏل الطرق، طول السكك  مفسرة: طو ɸ؈فشمان) وعدة متغ؈فات  -(اݝݰسوب وفق مؤشر ɸرفندال
  .المال الثابت، وأسعار الب؅فول

توازنية علاقة  وجود  عن  النتائج  (   كشفت  معنوʈة  خطأ  تܶݰيح  آلية  مع  المتغ؈فات  ب؈ن  للتوازن  ɠ65.81لية  عودة   %
ࢭʏ الأجل   ذلك، ت؅فكز التأث؈فات اݍݨوɸرʈة بصورة أساسية  معاملات المدى الطوʈل دلالة   لم تحقق  القص؈ف، بʋنماسنوʈاً). ومع 

  التأث؈فات المستدامة عڴʄ التنوʉع الاقتصادي. ʇش؈ف إڲʄ ضعف إحصائية مما 
       اݍݨزائر.العلاقة التوازنية، ، ARDLنموذج   البɴية التحتية للنقل، التنوʉع الاقتصادي، مفتاحية:ɠلمات  

  .  ,JEL:F43 ,E60O11, C32, O18 تاتصɴيف
  

    مقدمة:

ــاســــــــية للنمو الاقتصــــــــادي والتɢامل الإقلي׿ܣ، لا ســــــــيما ࢭʏ الدول  تمثل البɴية التحتية إحدى الرɠائز الأســــــ

الأداء   المنــــاطق. وʉعتمــــد  التنموʈــــة ب؈ن  الفجوات  وتقليص  تحقيق التنميــــة المســـــــــــــتــــدامــــة   ʄإڲ  ʄســـــــــــــڥȖ الۘܣ النــــاميــــة 

الاقتصــــادي لأي بلد عڴʄ مدى توفر الɺياɠل المادية الضــــرورʈة مثل الطرق، الســــكك اݍݰديدية، المواɲئ، المطارات،  

 ʏاء، الاتصالات، المياه والصرف الصڍȋرɺخدمات الك ʄإضافة إڲ. 

للنمو، إذ ʇُســــــɺم ࢭʏ تحف؈ق الطلب الكڴʏ عڴʄ    حيوʈاً  وʈُنظر إڲʄ الاســــــȘثمار ࢭʏ البɴية التحتية بوصــــــفھ محرɠاً 

المـــدى القصـــــــــــــ؈ف، بʋنمـــا ʇعمـــل عڴʄ رفع إنتـــاجيـــة عوامـــل الإنتـــاج ࢭʏ المـــدى الطوʈـــل، ممـــا ʇعزز القـــدرة التنـــافســـــــــــــيـــة 

بالبɴية التحتية للنقل  خاصــــاً  للاقتصــــاد وʉُســــɺم ࢭʏ تحقيق نمو مســــتدام. وقد أولت الأدبيات الاقتصــــادية اɸتماماً 

بـالنظر إڲʄ دورɸـا البـارز ࢭʏ خفض تɢـاليف المعـاملات، وتحســـــــــــــ؈ن كفـاءة توزʉع الســـــــــــــلع واݍݵـدمـات، وتوســـــــــــــيع فرص 

 .ࢭʏ دعم التنمية الاقتصادية والاجتماعية جوɸرʈاً  التجارة الداخلية واݍݵارجية، ما يجعلɺا عنصراً 
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ࢭʏ تحســـــــــ؈ن نوعية اݍݰياة من خلال تقليل اݍݰوادث   إڲʄ أن البɴية التحتية Ȗســـــــــاɸم أيضـــــــــاً  Aschauer وقد أشـــــــــار
المرورʈة، ومɢافحة الأمراض، وتوف؈ف بʋئة ܵـــــــݰية وآمنة. وࢭɸ ʏذا الإطار، لا يُنظر إڲʄ البɴية التحتية باعتبارɸا أداة  
للنمو فقط، بـل كضـــــــــــــرورة لتحقيق التنوʉع الاقتصـــــــــــــادي، خـاصـــــــــــــة ࢭʏ الـدول الرʉعيـة المعتمـدة عڴʄ قطـاع النفط. 

التنوʉع تتطلـب منظومـة تحتيـة متɢـاملـة تȘُيح تطوʈر قطـاعـات جـديـدة خـارج الɴشـــــــــــــاط الرʉڥʏ، وتمكن من  فعمليـة  
 .تحس؈ن الوصول إڲʄ الأسواق، ورفع كفاءة توزʉع الموارد

لݏݵروج من التبعيـة للموارد    جوɸرʈـاً   بنـاءً عڴʄ ذلـك، فـإن تطوʈر البɴيـة التحتيـة، ولا ســـــــــــــيمـا النقـل، يُمثـل شـــــــــــــرطـاً 
  .الطبيعية، وȖعزʈز قدرة الاقتصاد عڴʄ التنوʉع والتكيف مع تقلبات الأسواق الدولية

البɴية التحتية للنقل ࢭʏ دعم أثر   وما ɸ انطلاقا مما ســــــــــبق يمكن طرح الإشــــــــــɢالية الآتية: إشــــــــــɢالية الدراســــــــــة:.  1
 )؟2024–1990التنوʉع الاقتصادي ࢭʏ اݍݨزائر خلال الف؅فة (

  وللإجابة عڴʄ الإشɢالية السابقة يمكن طرح الأسئلة الفرعية التالية:
  طبيعة العلاقة ب؈ن طول الطرق ʏاݍݨزائر؟ما ۂ ʏع الاقتصادي ࢭʉوالسكك اݍݰديدية والتنو 
 ع الاقتصادي؟ʉالتنو ʄن رأس المال الثابت عڴʈوɢت ʏكيف يؤثر إجماڲ 
 النقل تطور  يؤدي كيف  ʄ؟ والزراعية الصناعية القطاعات تحف؈ق إڲ 
 ـــل توجـــد علاقـــة توازنيـــةɸ  ع الاقتصــــــــــــــــادي وفق نموذجʉيـــة التحتيـــة للنقـــل والتنوɴلـــة الأجـــل ب؈ن البʈطو 

ARDL؟ 
 ɠإجابة أولية لإشɢالية الدراسة، قمنا بوضع الفرضيات التالية:فرضيات الدراسة: .  2

 ɸاݍݨزائر ʏع الاقتصادي ࢭʉية التحتية للنقل والتنوɴ؛ناك علاقة إيجابية ب؈ن تطور الب 
  ʏع الاقتصادييؤدي ارتفاع إجماڲʉز التنوʈعزȖ ʄن رأس المال الثابت إڲʈوɢ؛ت 
 ع الاقتصاديʉية التحتية للنقل ومؤشر التنوɴامل مش؅فك ب؈ن البɢتوجد علاقة ت. 

 : ٮڈدف الدراسة إڲʄ تحقيق الأɸداف التالية:أɸداف الدراسة . 3
   ʄثمار، وأســــــــعار النفط عڴȘل من الطرق، الســــــــكك اݍݰديدية، الاســــــــɢل الأجل لʈقياس الأثر قصــــــــ؈ف وطو

 ؛التنوʉع
 لــة الأجــل ب؈نʈع الاقتصـــــــــــــــادي وطول الســـــــــــــكــك اݍݰــديــديــة وطول   اختبــار وجود علاقــة توازنيــة طوʉالتنو

 الطرق؛
  ؛بناء نموذج قيا؟ۜܣ قوي وموثوق 
 ع الاقتصاديʉز عملية التنوʈالأدلة لتعز ʄندة إڲȘتقديم توصيات مس. 

دور ال: تكȘســب ɸذه الدراســة أɸميْڈا من خلال ســعٕڈا إڲʄ بناء نموذج قيا؟ــۜܣ ʇســاɸم ࢭʏ تفســ؈ف أɸمية الدراســة .  4
اݍݰقيقي للبɴية التحتية للنقل ࢭʏ دفع التنوʉع الاقتصــــــــــــادي باݍݨزائر، إذ تمثل شــــــــــــبɢات النقل والطرق والســــــــــــكك  
اݍݰـديـديـة عوامـل رئʋســـــــــــــيـة ࢭȖ ʏعزʈز كفـاءة الأɲشـــــــــــــطـة الاقتصــــــــــــــاديـة وتنوʉعɺـا. كمـا تكمن الأɸميـة ࢭʏ إبراز طبيعـة 

والتنوʉع الاقتصــــــادي من ناحية، وتحليل اɲعɢاســــــات التغ؈فات ࢭʏ مɢونات البɴية  للنقل العلاقة ب؈ن البɴية التحتية 



 مɢاحلية أسامة، مجݏݸ سليم 
 

224 
 

من نـاحيـة أخرى، بمـا يوفر نتـائج    2024-1990التحتيـة عڴʄ مســــــــــــــار التنوʉع الاقتصــــــــــــــادي ࢭʏ اݍݨزائر خلال الف؅فة  
  .يمكن أن تفيد صاɲڥʏ القرار ࢭʏ صياغة سياسات تنموʈة أك؆ف استدامة

اعتمدت الدراسـة عڴʄ المنݤݮ الوصـفي التحليڴʏ لملاءمتھ لطبيعة الموضـوع، من خلال وصـف  منݤݨية الدراسـة:  .  5
ࢭʏ اݍݨزائر ودورɸـــا ࢭʏ دعم التنوʉع الاقتصـــــــــــــــادي من جـــانـــب، وتحليـــل تطور المتغ؈فات للنقـــل  واقع البɴيـــة التحتيـــة  

  ʄمن جانب آخر. كما تم الاعتماد عڴ (...رأس المال الثابت ʏثمار ࢭȘالطرق، الســــــــكك اݍݰديدية، الاســــــــɠ) المرتبطة ٭ڈا
كمتغ؈فات للنقل  التحتية النموذج القيا؟ــــــــــۜܣ المقدر الذي يرȋط التنوʉع الاقتصــــــــــادي كمتغ؈ف تاȊع Ȋعناصــــــــــر البɴية  

مســـــــــــــتقلــة، وذلــك Ȋغرض تحليــل طبيعــة الأثر والعلاقــة النــاتجــة بئڈمــا. إضــــــــــــــافــة إڲʄ ذلــك، تم اســـــــــــــتخــدام برمجيــة 
EViews 13   :ثلاثة محاور أساسية ʄلبناء النموذج القيا؟ۜܣ وتقدير معالمھ. وقد تم تقسيم الدراسة إڲ  
 الاطار النظري للدراسة؛  
 ؛دراسة تحليلية وصفية لمتغ؈فات الدراسة  
  ع الاقتصاديدراسة قياسيةʉالتنو ʄية التحتية للنقل عڴɴاݍݨزائر للف؅فة  لتأث؈ف الب ʏ1990/2024ࢭ 

  

 الإطار النظري للدراسة  اݝݰور الأول :
  بɴية التحتية:Ȗعرʈف ال.1

القرن العشــرʈن، رغم لم يحظَ مصــطݏݳ "البɴية التحتية" بانȘشــار واســع ࢭʏ الأدبيات الاقتصــادية إلا Ȋعد منتصــف 
أن جذوره المفاɸيمية Ȗعود إڲʄ زمن ســــــابق، حيث أشــــــار آدم ســــــميث ࢭʏ كتابھ ثروة الأمم إڲʄ ضــــــرورة توافر مɴشــــــآت 

 .لرأس المال اݍݵاص مباشراً  عامة أساسية لدعم العملية الإنتاجية، حۘܢ و୒ن لم تحقق ɸذه المɴشآت عائداً 
أي "ɸيɢــــل"، وقــــد ارتبط اســـــــــــــتخــــدام   strukturaوȖعۚܣ "تحــــت"، و Ȗinfraعود الȘســـــــــــــميــــة إڲʄ الɢلمت؈ن اللاتيɴيت؈ن  

المصــــــــطݏݳ ࢭʏ بدايات القرن العشــــــــرʈن باݝݨال العســــــــكري، للدلالة عڴʄ مɴشــــــــآت الدعم اللوجســــــــۘܣ خلف خطوط  
القتـــال، مثـــل المســـــــــــــتودعـــات، وطرق الإمـــداد، واݍݨســـــــــــــور المؤقتـــة. وȋمرور الوقـــت، انتقـــل ɸـــذا المفɺوم إڲʄ اݝݨـــال 

اعـــــــــــۜܣ، لʋُشـــــــــــ؈ف إڲʄ القطاعات الۘܣ Ȗســـــــــــɺّل الأɲشـــــــــــطة الإنتاجية ࢭʏ الاقتصـــــــــــادي، خاصـــــــــــة Ȋعد أرȌعيɴيات القرن الم
 )10، صفحة Shadmanov ،2015( .الصناعة والزراعة

مثل ࢭʏ الســــــــــياق الماركؠــــــــــۜܣ، لم ʇُســــــــــتخدم مصــــــــــطݏݳ "البɴية التحتية" Ȋشــــــــــɢل مباشــــــــــر، لكن ظɺرت مفاɸيم قرʈبة 
"الشــــروط العامة للعمل" و"الوســــائل المادية الضــــرورʈة لســــ؈ف عملية الإنتاج"، وۂʏ عناصــــر Ȗُعدّ أســــاســــية، و୒ن لم 

ل العمليـة الإنتـاجيـة أو يجعلɺـا غ؈ف فعـالـة ،  Shadmanov(  .تؤثر مبـاشـــــــــــــرة عڴʄ أɸـداف الإنتـاج، إلا أن غيـا٭ڈـا ʇُعطـّ
 )11، صفحة 2015

ࢭʏ توســــــــيع الفɺم اݍݰديث للبɴية التحتية، من خلال تمي؈قه ب؈ن   (1958)وقد أســــــــɺم الاقتصــــــــادي أ. أو. ɸ؈فشــــــــمان  
وʈُقصــــــــــــــد ٭ڈــذا الأخ؈ف مجموعــة من   .(SOC) ورأس المــال الاجتمــاڤʏ العــام (DPA) الأɲشـــــــــــــطــة الإنتــاجيــة المبــاشـــــــــــــرة

ڈا، مثل الطرق، وشـــبɢات الكɺرȋاء، والاتصـــالات. ووفقاً    اݍݵدمات الأســـاســـية الۘܣ لا يمكن للاقتصـــاد أن ʇعمل بدوٰ
لɺ؈فشــمان، لا بد أن يتوافر ࢭɸ ʏذه الأɲشــطة شــرط أن تɢون ضــرورʈة ݝݨموعة واســعة من الأɲشــطة الاقتصــادية، 

م غالباً   .لعوائدɸا غ؈ف المباشرة وعدم جدواɸا التجارʈة من قبل الدولة أو تحت إشرافɺا نظراً   وأن تُقدَّ
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ــȘثمار العام ࢭʏ البɴية التحتية، واعت؄ف أن النقل، والطاقة،   (1955)وقد ســــبق نوركســــھ  ــارة إڲʄ أɸمية الاســ إڲʄ الإشــ
ما تُنفذ من خلال مشــارʉع   والمياه، Ȗشــɢل خدمات أســاســية لا يمكن اســت؈فادɸا، وتتطلب اســȘثمارات كب؈فة، وغالباً 

 .لتɢلفْڈا العالية ومدة تنفيذɸا الطوʈلة حɢومية نظراً 
أن تطوʈر البɴية التحتية ʇُعد من المتطلبات الأســـــــــــــاســـــــــــــية لانطلاق    )1965(. روســـــــــــــتو  وʈتمان .والتمن جɺتھ، يرى  

النمو الاقتصــــــــادي المســــــــتدام. فࢼܣ تُقلل من تɢاليف الإنتاج وتُحفز المســــــــȘثمرʈن عڴʄ الدخول ࢭʏ أɲشــــــــطة إنتاجية 
  .جديدة، كما Ȗُساɸم ࢭʏ تɢوʈن قوى عاملة أك؆ف تأɸيلاً 

من ɸنا، يمكن القول إن البɴية التحتية، بمفɺومɺا الواســــع، تضــــم ɠل ما من شــــأنھ أن ي۷ُܡ الظروف المادية اللازمة  
للعمليـة الإنتـاجيـة أو لتحســـــــــــــ؈ن جودة حيـاة الإɲســـــــــــــان، ســـــــــــــواء أɠـانـت تلـك اݍݵـدمـات مقـدمـة من القطـاع العـام أو 

ل أسـاسـاً ممولة من رؤوس أموال خاصـة. غ؈ف أن ال؅فك؈ق ࢭʏ الأدبيات عاد من   ةً ما يɢون عڴʄ البɴية التحتية الۘܣ تموَّ
قبل الدولة، مثل الطرق والســــــكك اݍݰديدية وشــــــبɢات الطاقة، والۘܣ Ȗُعد ضــــــرورʈة لســــــ؈ف الɴشــــــاط الاقتصــــــادي،  

  )05، صفحة 2023(ݍݵضاري و بن جدو،  .ولكن يصعب تموʈلɺا بصفة ɠاملة من القطاع اݍݵاص
   . Ȗعرʈف البɴية التحتية للنقل:2 

البɴية التحتية للنقل إڲʄ المرافق والأنظمة الأســـــاســـــية، مثل الطرق والســـــكك اݍݰديدية واݍݨســـــور والأنفاق، Ȗشـــــ؈ف  
ࢭʏ التنميـة الاقتصـــــــــــــاديـة وضـــــــــــــمـان عمليـات نقـل آمنـة  مɺمـاً   الۘܣ تـدعم حركـة الأܧـــــــــــــݵـاص والبضـــــــــــــاǿع، وتلعـب دوراً 

 (Zeng et al., 2007, pp. 8–11) .وفعالة
  . Ȗعرʈف التنوʉع الاقتصادي:3

الۘܣ تɴتݤݨɺا الدول النامية ســــعياً لتحقيق تنمية شــــاملة   نموʇشــــɢل التنوʉع الاقتصــــادي ݯݨر الزاوʈة ࢭʏ مســــ؈فة ال
ومســــــــــتدامة. ɸذا المفɺوم الذي ʇعۚܣ الانتقال التدرʈڋʏ من الاقتصــــــــــادات أحادية القطاع إڲʄ اقتصــــــــــادات متعددة  

 .ʉشɺد اɸتماماً م؅قايداً من قبل اݍݰɢومات واݍݵ؄فاء الاقتصادي؈ن عڴʄ حد سواءو المصادر 
تتجڴʄ أɸميـــة التنوʉع الاقتصـــــــــــــــادي ࢭɠ ʏونـــھ يمثـــل اســـــــــــــتجـــابـــة اســـــــــــــ؅فاتيجيـــة للتحـــديـــات المعـــاصـــــــــــــرة الۘܣ تواجɺɺـــا  
الاقتصـــادات الناشـــئة. حيث ʇســـɺم ࢭȖ ʏعزʈز قدرة ɸذه الاقتصـــادات عڴʄ امتصـــاص الصـــدمات اݍݵارجية، وʈدعم 

مســـــــــــــتوى الــدخــل الفردي. وقــد مســــــــــــــارات النمو الطوʈلــة الأجــل، كمــا يفتح آفــاقــاً جــديــدة ݍݵلق فرص العمــل ورفع  
المؤســـــــــــــســـــــــــــات البحثيـة العلاقـة الوثيقـة ب؈ن تنوʉع القـاعـدة   العـديـد من أكـدت العـديـد من الـدراســـــــــــــات الۘܣ أجراɸـا  

 )50-47، الصفحات 2022(مجݏݸ و Ȋشʋآۜܣ،  .الاقتصادية وتحسن المؤشرات الɢلية للاقتصاد
الاقتصـــــــــــــادي عڴʄ عـدة عوامـل م؅فابطـة. ࢭʏ مقـدمـة ɸـذه العوامـل يـأȖي اســـــــــــــتقرار البʋئـة  ʇعتمـد نجـاح عمليـة التنوʉع  

الاقتصـادية الɢلية الذي ʇشـɢل الأسـاس الذي تɴبۚܣ عليھ أي جɺود تنموʈة. كما يلعب توفر البɴية التحتية الملائمة  
 يمكن إغفال أɸمية توفر البʋئة وتوفر الɢوادر الȎشــــرʈة المؤɸلة دوراً محورʈاً ࢭȖ ʏســــɺيل عملية التحول الɺيكڴʏ. ولا

 .التنظيمية اݝݰفزة وسـɺولة اݍݰصـول عڴʄ التموʈل، إڲʄ جانب ضـرورة تحقيق قدر من العدالة ࢭʏ توزʉع ثمار النمو
  )228، صفحة 2018(مسعودي، 



 مɢاحلية أسامة، مجݏݸ سليم 
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 ʄالتغلـب عڴ ʏـات ࢭȋومـات صـــــــــــــعوɢع الاقتصـــــــــــــادي لا يخلو من التحـديـات والعقبـات. تواجـھ اݍݰʉق التنوʈغ؈ف أن طر
مقــاومــة التغي؈ف من قبــل القطــاعــات التقليــديــة، كمــا Ȗعــاɲي من محــدوديــة الموارد المــاليــة والȎشـــــــــــــرʈــة اللازمــة لتنفيــذ  

  .الۘܣ Ȗشɺدɸا الأسواق العالميةبرامج التحول. وتزداد ɸذه التحديات Ȗعقيداً ࢭʏ ظل التقلبات 
يمكن القول إن التنوʉع الاقتصـــــــــادي لم ʇعد مجرد خيار ب؈ن عدة بدائل، بل أصـــــــــبح ضـــــــــرورة حتمية تواجھ الدول 
النامية ࢭʏ ســـــــــعٕڈا لتحقيق التنمية المســـــــــتدامة. وʈتطلب النجاح ࢭɸ ʏذه المســـــــــ؈فة توفر رؤʈة اســـــــــ؅فاتيجية واܷـــــــــݰة  

لمزج ب؈ن الســياســات الأفقية والرأســية بما و୒رادة ســياســية قوʈة، إڲʄ جانب إصــلاحات مؤســســية جرʈئة وقدرة عڴʄ ا
  (Deléchat et al., 2024, pp. 4-6) .يخدم الأɸداف التنموʈة للبلاد

4ʏوالصناڤ ʏدعم القطاع الفلاڌ ʏية التحتية للنقل ࡩɴدور الب.  
ʇ  ʏا ࢭʈًائز الأســـــاســـــية للتنمية الاقتصـــــادية الشـــــاملة، إذ يؤدي دورًا محورɠلٍّ عدّ قطاع النقل أحد الرɠ دعم

من القطـــاع؈ن الصـــــــــــــنـــاڤʏ والفلاڌʏ ع؄ف تحســـــــــــــ؈ن الكفـــاءة الإنتـــاجيـــة وȖعزʈز ال؅فابط المɢـــاɲي ب؈ن عوامـــل الإنتـــاج 
— من طرق ومواɲئ وســكك حديدية ومطارات—والأســواق. ففي اݝݨال الصــناڤȖُ ،ʏســɺم شــبɢات النقل المتطورة

ــلع ا لٔڈائية، مما يرفع من قدرة المؤســـــــــســـــــــات  ࢭʏ خفض تɢاليف الܨـــــــــݰن والتخزʈن وȖســـــــــرʉع تدفق المدخلات والســـــــ
كما أن توفر البɴية التحتية للنقل ʇُعدّ  .الصــناعية عڴʄ المنافســة والانخراط ࢭʏ ســلاســل القيمة الإقليمية والعالمية

ــــســــــــــــــات إڲʄ التمركز قرب اݝݰـاور   ا ࢭʏ اختيـار مواقع الاســـــــــــــȘثمـارات الصـــــــــــــنـاعيـة، حيـث تميـل المؤســـــــــ عـاملاً حـاســـــــــــــمـً
-Fageda & Gonzalez)  .تصــــــدير بما ʇعيد Ȗشــــــكيل اݍݵرʈطة اݍݨغرافية للɴشــــــاط الصــــــناڤʏ اللوجســــــȘية ومنافذ ال

Aregall, 2017, pp. 70-78) 
أما ࢭʏ القطاع الفلاڌʏ، فإن تحســـــــــــ؈ن شـــــــــــبɢات النقل الرʈفية ʇُســـــــــــɺم ࢭʏ خفض تɢاليف الإنتاج والتوزʉع، 

المزارع؈ن إڲʄ الأســـــــواق والمدخلات اݍݰديثة، مما يؤدي إڲʄ زʈادة الإنتاجية الزراعية والدخل  وتوســـــــيع فرص وصـــــــول 
ا   .الرʈفي ا وثيقـً وȖشـــــــــــــ؈ف الأدلـة التطبيقيـة إڲʄ أن جودة الطرق الرʈفيـة وســـــــــــــɺولـة النفـاذ إڲʄ الأســـــــــــــواق ترتبط ارتبـاطـً

ܣ التكنولوجيا الزراعية اݍݰديثة. كما ʇُســـــــــɺم النقل الفعّال ࢭʏ تقليل خســـــــــائر ما Ȋعد  ّۚ بارتفاع إنتاج اݝݰاصـــــــــيل وتب
المتو  يحفّز النمو  ــا  التجــــارة الزراعيــــة، بمــ وȖعزʈز  والرʈفيــــةاݍݰصـــــــــــــــــاد   & Moreno)  .ازن ب؈ن المنــــاطق اݍݰضـــــــــــــرʈــــة 

Callanta, 2025) 
ومن ثَمّ، فإن تɢامل سـياسـات النقل مع اݍݵطط الصـناعية والزراعية يُمثل شـرطًا أسـاسـيًا لتحقيق تنمية 

عند رȋطھ باݍݰوكمة الرشــــــيدة —اقتصــــــادية مســــــتدامة وشــــــاملة. فالتوســــــع ࢭʏ الاســــــȘثمار ࢭʏ البɴية التحتية للنقل
وʈُحفّز تنوʉع الاقتصـــــــــــــــاد الوطۚܣ،   يمكن أن يرفع مردوديــة القطــاعــات الإنتــاجيــة،—والتخطيط المɢــاɲي المتɢــامــل

 .وʉُسɺم ࢭʏ تقليص الفوارق التنموʈة ب؈ن الأقاليم

  أɸمية البɴية التحتية للنقل ࡩʏ دعم التنوʉع الاقتصادي.  5
Ȗ ةʈثمارȘئة اســــــʋٮڈيئة ب ʏم ࢭɺســــــȖُ ع الاقتصــــــادي، إذʉســــــة لتحقيق التنوʋية التحتية للنقل أحد الأعمدة الرئɴعد الب

 :وتنموʈة ملائمة من خلال اݝݰاور التالية
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   :شــــطة الاقتصــــاديةɲرفع كفاءة الاقتصــــاد من خلال  تحســــ؈ن كفاءة الأ ʏات النقل اݍݰديثة ࢭɢم شــــبɺســــȖ
Ȗســـــــــــــɺيـل انتقـال الســـــــــــــلع واݍݵـدمـات، وتقليص تɢـاليف الإنتـاج والتوزʉع، ورȋط منـاطق الإنتـاج بـالأســـــــــــــواق  

  .عڴȖ ʄعزʈز القدرة التنافسية للاقتصاد اݝݰلية والعالمية، وɸو ما ينعكس إيجاباً 
   :شــــــــــــطـة الاقتصـــــــــــــاديـة اݍݨـديـدةɲيـة التحتيـة للنقـل الظروف الملائمـة لنمو قطـاعـات غ؈ف  دعم الأɴت۷ܡ الب

 ʏم ذلك ࢭɺســـــــʉية والســـــــياحة والزراعة اݍݰديثة. وȘلية واݍݵدمات اللوجســـــــʈتقليدية، مثل الصـــــــناعة التحو
  (Shi et al., 2024) .خلق سلاسل قيمة مضافة جديدة تتجاوز الاعتماد التقليدي عڴʄ النفط أو الزراعة

   :والأجنۗܣ ʏثمــار اݝݰڴȘن، إذ يقلــل من  جــذب الاســــــــــــʈثمرȘعزز وجود شـــــــــــــبكــة نقــل متطورة من ثقــة المســـــــــــــʇ
اݝݵــاطر الȘشـــــــــــــغيليــة وʈخفض التɢــاليف اللوجســـــــــــــȘيــة. وترتبط جودة البɴيــة التحتيــة مبــاشـــــــــــــرة بجــاذبيــة 

ــاســــياً  المباشــــر، الذي ʇعد مصــــدراً الاقتصــــاد للاســــȘثمار الأجنۗܣ    .لتموʈل مشــــارʉع التنوʉع الاقتصــــادي أســ
(Longmore et al., 2014)  

  :ليةɢيɺة ومعاݍݨة الاختلالات الʈط المناطق النائية تقليص الفوارق التنموȋر ʄر النقل عڴʈســــــاعد تطوʇ
  و୒قليمياً  وطنياً   بالمراكز الاقتصادية الك؄فى، مما يقلل ال؅فكز اݍݨغراࢭʏ للɴشاط الاقتصادي وʈحقق تɢاملاً 

 Zhang et) . .أك؄ف لتوزʉع الɴشــاط الاقتصــادي عڴʄ مختلف الأقاليم والقطاعات أوســع. وɸذا يȘيح فرصــاً 
al., 2023)  

  :شــــــــري والتنمية الاجتماعيةȎز راس المال الʈعزȖ التعليم ʄات النقل الفعّالة وصـــــــــول الأفراد إڲɢيح شـــــــــبȘت
والرعاية الܶــــــݰية والأســــــواق، وتخفض تɢاليف المعʋشــــــة، مما يحســــــن جودة اݍݰياة وʈزʈد الإنتاجية. كما 

  .يدعم ذلك تراكم رأس المال الȎشري الضروري لتحقيق التنوʉع الاقتصادي
   :ʏيكڴɺخلق فرص العمـل وتحف؈ق التحول ال ʏمـة ࡩɸقطـاع النقـل فرص عمـل المســــــــــــا ʏثمـار ࢭȘيوفر الاســـــــــــــ

مباشـــرة ࢭʏ مجالات البناء والȘشـــغيل والصـــيانة، إضـــافة إڲʄ وظائف غ؈ف مباشـــرة ࢭʏ الأɲشـــطة الاقتصـــادية  
المرتبطــة. وʉســـــــــــــــاعــد ذلــك عڴʄ انتقــال العمــالــة من القطــاعــات الزراعيــة منخفضـــــــــــــــة العــائــد إڲʄ قطــاعــات  

  .الصناعة واݍݵدمات الأك؆ف رȋحية و୒نتاجية
  :ل الأجلʈر النقل أداة اسـ؅فاتيجية لتوسـيع قاعدة الصـادرات وتقليل  دعم النمو المسـتدام طوʈيمثل تطو

الاعتماد عڴʄ الموارد الناضــــــبة أو المتقلبة، كما ʇعزز قدرة الاقتصــــــاد عڴʄ امتصــــــاص الصــــــدمات اݍݵارجية  
  (Wu et al., 2024) .ودعم استمرارʈة النمو الاقتصادي المتوازن والمستدام

  :النقل ʏثمار ࡩȘالنقل دائماً قيود وتحديات الاســ ʏثمارات ࢭȘنتائج إيجابية، إذ قد يفغــۜܣ  لا تؤدي الاســ ʄإڲ
 ʏية التحتية ࢭɴآثار محدودة أو عكســـــية. ومن ثم، فإن نجاح الب ʄع الموارد أو ضـــــعف اݍݰوكمة إڲʉســـــوء توز

 Qu) .دعم التنوʉع الاقتصادي يتطلب توجيھ الاسȘثمارات بكفاءة نحو القطاعات ذات الأولوʈة التنموʈة
et al., 2024)  
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  اݝݰور الثاɲي: دراسة تحليلية وصفية لمتغ؈فات الدراسة 

طبيعة الظاɸرة محل الدراســـــــــة، حيث تȘيح Ȗُعد الدراســـــــــة الوصـــــــــفية لمتغ؈فات البحث خطوة أســـــــــاســـــــــية لفɺم 
عرضــاً تحليلياً لمؤشــرات ɸذه المتغ؈فات ع؄ف الزمن والكشــف عن اتجاɸاٮڈا العامة. وʉســɺم ɸذا الوصــف ࢭʏ توضــيح 

  .خصائص ɠل متغ؈ف عڴʄ حدة و୒براز التباينات والتقلبات الۘܣ شɺدɸا خلال ف؅فة الدراسة
ترتكز ɸذه الدراسـة عڴʄ مجموعة من المتغ؈فات الأسـاسـية، حيث يمثل طول شـبكة السـكك اݍݰديدية وشـبكة 
 ʏالأك؆ف تأث؈فاً ࢭ ʏعكس أســـــــــعار النفط اݝݰدد اݍݵارڊȖ ح؈ن ʏية التحتية للنقل، ࢭɴم مؤشـــــــــرات البɸالطرق المعبدة أ

ياسـاً ݍݱݨم الاسـȘثمار الموجھ أسـاسـاً نحو البɴية  الاقتصـاد اݍݨزائري، أما إجماڲʏ تɢوʈن رأس المال الثابت فيُعد مق
  . و فيما يڴʏ تقديم دراسة تحليلية وصفية لɺذه المتغ؈فات ،التحتية والمشارʉع التنموʈة الك؄فى 

  : /19902024دراسة تحليلية وصفية لتطور طول السكك اݍݰديدية ࡩʏ اݍݨزائر خلال الف؅فة  .1
ʇُعد قطاع الســــــــــــكك اݍݰديدية عنصــــــــــــراً محورʈاً ࢭʏ البɴية التحتية للنقل باݍݨزائر، لما لھ من دور ࢭʏ دعم الɴشــــــــــــاط 

 وʉعرض )2024–1990. ولتوضــــــــــيح مســــــــــار تطوره، تم تȘبع طول الشــــــــــبكة خلال الف؅فة (لمدنالاقتصــــــــــادي ورȋط ا
) أبرز ملامح ɸذا التطور، م؄فزʈن ف؅فات الرɠود والتوسع الۘܣ عرفɺا القطاع تبعاً للتحولات الاقتصادية 01الشɢل (

 .والاسȘثمارʈة
 .1990/2024خلال الف؅فة   طول السكك اݍݰديديةتطور  ):01( رقم  الشɢل

  
  EVIEWS 13من إعداد الباحث؈ن بالاعتماد عڴʄ برمجية  المصدر: 

ب؈ن   متـذبـذبـاً  ) مســـــــــــــاراً 2024–1990يُظɺر تطور شـــــــــــــبكـة الســـــــــــــكـك اݍݰـديـديـة ࢭʏ اݍݨزائر خلال الف؅فة (  
ــا ʇعكس محـــدوديـــة     ɠلم،  4290و  3742الرɠود والنمو، حيـــث تراوح طول الشـــــــــــــبكـــة ࢭʏ الȘســـــــــــــعيɴيـــات ب؈ن   وɸو مـ

الاسـȘثمارات ࢭʏ القطاع خلال تلك الف؅فة الۘܣ تم؈قت بأوضـاع اقتصـادية وأمنية صـعبة. أما بداية الألفية اݍݨديدة، 
نȘيجة ،2007و  ɠ2000لم ما ب؈ن   3572–3548إذ انخفض طولɺا إڲʄ حدود    واܷـــــݰاً   فقد شـــــɺدت الشـــــبكة تراجعاً 

، لكن ɠ2019لم سـنة   4000بدأ المنحۚܢ ࢭʏ التحسـن التدرʈڋʏ ليبلغ قرابة   2008ومنذ  ،غلاق خطوط غ؈ف مرȋحةلإ 
ݨل Ȋعد   ــُ ، أي بɴســــــــــبة نمو ɠ2024لم ســــــــــنة   ɠ5200لم إڲʄ  4011، حيث ارتفع الطول من  2020التحول النوڤʏ ܥــــــــ

. وʈرتبط ɸذا الȘســــارع بإنجاز مشــــارʉع مɺيɢلة ذات Ȋعد اســــ؅فاتيڋʏ، أبرزɸا اݍݵط % ࢭʏ أرȌع ســــنوات فقط29تفوق 
، ومشــروع ɠ2026لم) الذي يُنجز عڴʄ ثلاثة مقاطع وʈتوقع Ȗســليمھ قبل    950غارا جبيلات (–المنج׿ܣ الغرȌي Ȋشــار

ɠلم) الموجھ لدعم   154حا؟ـۜܣ مسـعود (–ɠلم)، وخط تقرت 422تȎسـة، –ازدواجية اݍݵط المنج׿ܣ الشـرࢮʏ (عنابة
لاية) أحد أɸم اݝݰاور الɺيɢلية اݍݨاري و  ɠ22لم ع؄ف    1162الɴشــــــــاط الطاقوي. كما ʇشــــــــɢل رواق الɺضــــــــاب العليا (

الشـــروع الفوري ࢭʏ مشـــارʉع ك؄فى لرȋط الأغواط بتم؇فاســـت والمنيعة  اســـتكمالھ، ࢭʏ ح؈ن أقر مجلس الوزراء مؤخراً 
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لأɸميْڈا الاقتصـــــادية والاجتماعية والإقليمية. وȋذلك، انتقل قطاع الســـــكك اݍݰديدية من  بȘيميمون وأدرار، نظراً 
مرحلة رɠود ɸيكڴʏ امتدت لعقود إڲʄ مرحلة توســــع مȘســــارع ʇعكس إرادة ســــياســــية واســــȘثمارات ܷــــݵمة، مع آفاق 

 ʄب بحلول   6500رفع طول الشــبكة إڲʈالمدى القر ʄلم عڴɠ2030 ا رافعة أســاســيةɺللتنمية الاقتصــادية ، بما يجعل
  .والتنوʉع القطاڤʏ ࢭʏ اݍݨزائر

 : /19902024دراسة تحليلية وصفية لتطور طول الطرق المعبدة ࡩʏ اݍݨزائر خلال الف؅فة  .2
Ȗُعد شبكة الطرق المعبدة من أɸم رɠائز البɴية التحتية للنقل ࢭʏ اݍݨزائر، ولإبراز مسار تطورɸا، تم تȘبع طول ɸذه 

) أɸم ملامح ɸذا المســـــار، بما ʇعكس التحولات الكمية 02الشـــــɢل ( وʉعرض .)2024–1990الشـــــبكة خلال الف؅فة (
  .والنوعية الۘܣ عرفɺا القطاع ࢭʏ ضوء المتغ؈فات الاقتصادية والاسȘثمارات العمومية

 . 1990/2024خلال الف؅فة   تطور طول الطرق المعبدة  ):02( رقم  الشɢل

  
  EVIEWS 13من إعداد الباحث؈ن بالاعتماد عڴʄ برمجية  المصدر: 

من التوســـــــــــع والتحديث،   تدرʈجياً  ، عرفت شـــــــــــبكة الطرق المعبدة ࢭʏ اݍݨزائر مســـــــــــاراً 1990منذ ســـــــــــنة    
ɠلم. وʈُظɺر تحليـل    11,000، أي بزʈـادة مطلقـة تقـارب ɠ2024لم ســـــــــــــنـة    ɠ58612لم إڲʄ    47571انتقلـت خلالـھ من  

منتظمـــة، إذ تم؈قت الȘســـــــــــــعيɴيـــات ببطء ɲســـــــــــــۗܣ نȘيجـــة الظروف   بصـــــــــــــفـــة  كن يلم    ا التحول المنحۚܢ الزمۚܣ أن ɸـــذ
طفرة نوعية بفعل إطلاق مشـــارʉع ɸيɢلية ك؄فى مثل   2015–2000الاقتصـــادية والأمنية، ࢭʏ ح؈ن شـــɺدت ســـنوات  

الرابطة ب؈ن الشـــــــمال والمواɲئ، إڲʄ جانب مشـــــــارʉع فك العزلة عڴʄ   زدوجةغرب، والطرق الم–الطرʈق الســـــــيار شـــــــرق 
ــياســــــــات العمومية نحو إعطاء  2024–2016المســــــــتوى اݍݨɺوي. أما الف؅فة اللاحقة ( ) فقد اȖســــــــمت بتحول ࢭʏ الســــــ

الدورʈة والوقائية، Ȋعد أن تب؈ن أن تأخ؈فɸا يضـــــــاعف تɢاليف إعادة التأɸيل وʈُضـــــــعف مردودية   الأولوʈة للصـــــــيانة
 .الاسȘثمارات السابقة

ألف ɠلم من الطرق  144وȖُعد الشــــــــبكة اݍݨزائرʈة اليوم من ب؈ن الأوســــــــع ࢭʏ القارة الإفرʈقية (أك؆ف من   
اســـــــــــــ؅فاتيجيــا عڴʄ الرȋط الــداخڴʏ ب؈ن ولايــات الشـــــــــــــمــال واݍݨنوب، وعڴʄ الانــدمــاج    اݝݵتلفــة)، وɸو مــا ʇعكس رɸــانــاً 

ــاڊʏ مختـــار-ب؈ن تيميـــاوʈن الرابط    6الإقلي׿ܣ ع؄ف ممرات حـــدوديـــة مثـــل الطرʈق الوطۚܣ رقم   رقـــان، وɸـــذا ࢭʏ -برج بـ
والطرʈق العابر للܶــݰراء ومشــروع   .إطار ٮڈيئة وتطوʈر المنافذ الك؄فى الممتدة من الشــمال اڲʄ اقظــۜܢ جنوب البلاد

  اقتصادية وتجارʈة وأمنية تتجاوز البعد الوطۚܣ إڲʄ العمق الإفرʈقي.  الزوʈرات، الۘܣ تحمل أȊعاداً –تندوف
يؤشـــر عڴʄ انتقال    2024–1990إنّ التطور الك׿ܣ والنوڤʏ لشـــبكة الطرق المعبدة ࢭʏ اݍݨزائر خلال الف؅فة   

ــتدامة، حيث أصـــبح ال؅فك؈ق  ــياســـات العمومية من منطق التوســـعة العددية إڲʄ منطق اݍݨودة والاسـ تدرʈڋʏ ࢭʏ السـ
وتفعيل آليات التموʈل اݝݰڴʏ والمراقبة ينصــــب عڴʄ الرقابة التقنية، ترشــــيد اݍݰمولات، ضــــمان الســــلامة المرورʈة،  
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الرقميـة. وʈؤكـد ɸـذا المســـــــــــــار أنّ التحـدي المســـــــــــــتقبڴʏ يكمن ࢭʏ تحقيق توازن ب؈ن مواصـــــــــــــلـة الاســـــــــــــȘثمـار ࢭʏ الممرات 
الاســــــــــ؅فاتيجية الك؄فى، وȋ؈ن اݍݰفاظ عڴʄ ديمومة الشــــــــــبكة القائمة بما يضــــــــــمن مردودية اقتصــــــــــادية واجتماعية، 

  .وʉعزز تنافسية الاقتصاد الوطۚܣ عڴʄ المدي؈ن المتوسط والبعيد
  : 0199/4202تحليلية وصفية لتطور أسعار الب؅فول ࡩʏ اݍݨزائر خلال الف؅فة  ة دراس .3

اݍݨزائري بحكم طاȊعھ الرʉڥʏ، ومن ثم فإن تȘبع أســـــــعاره  ʇُعد النفط المتغ؈ف الأك؆ف تأث؈فاً ࢭʏ الاقتصـــــــاد   
ــݳ الشــɢل ( ) المســار الزمۚܣ لأســعار الب؅فول خلال  03يمثل مدخلاً أســاســياً لفɺم ديناميكية النمو والاســȘثمار. يوܷ

 .) وما اȖسم بھ من تقلبات مرتبطة بالظروف الدولية والإقليمية2024–1990الف؅فة (
  .1990/2024خلال الف؅فة   تطور أسعار الب؅فول المعبدة ):03(رقم   الشɢل

  
  EVIEWS 13من إعداد الباحث؈ن بالاعتماد عڴʄ برمجية  المصدر: 

ݳ الشɢل رقم   ، والۘܣ Ȗعكس  2024التقلبات اݍݰادة ࢭʏ أسعار النفط ب؈ن الȘسعيɴيات وسنة  (3) يوܷ
ــادية وجيوســــياســــية عالمية تم؈ّقت الȘســــعيɴيات بانخفاض الأســــعار فقد  .تفاعل الســــوق النفطية مع عوامل اقتصــ

نȘيجة وفرة المعروض وضـعف الطلب العالمي، ࢭʏ ح؈ن شـɺدت بداية الألفية ارتفاعًا واܷـݰًا بفعل زʈادة الطلب من 
الاقتصــــــــادات الصــــــــاعدة ɠالصــــــــ؈ن والɺند وتراجع الاســــــــȘثمارات النفطية الســــــــابقة. كما أدت الأزمة المالية العالمية  

ا، قبـل أن Ȗعود للارتفـاع خلال    إڲʄ اٰڈيـار  2009–2008 مع Ȗعـاࢭʏ الاقتصـــــــــــــاد العـالمي   2014–2010الأســـــــــــــعـار مؤقتـً
ا كب؈فًا ȊســــȎب الطفرة ࢭʏ 2014ابتداءً من منتصــــف   .وتصــــاعد التوترات اݍݨيوســــياســــية ، عرفت الأســــعار انخفاضــــً

Ȋعد ذلك،  .19-حة ɠوفيدنȘيجة جائ  2020إنتاج النفط الܶــــݵري الأم؈فɠي وتراجع الطلب، ثم اٰڈيارًا تارʈخيًا ســــنة 
بفعـل الأزمـة الروســـــــــــــيـة الأوكرانيـة، قبـل أن ت؅فاجع إڲʄ مســـــــــــــتوʈـات   2022–2021ارتفعـت الأســـــــــــــعـار مجـددًا خلال  

  .ȊسȎب تباطؤ النمو العالمي وسياسات أوȋك+ لتحقيق توازن السوق  2024معتدلة سنة 
   0199/4202اݍݨزائر خلال الف؅فة  ࡩʏ إجماڲʏ تكوʈن رأس المال الثابتتحليلية وصفية لتطور   ة .دراس4

ʇُعد إجماڲʏ تɢوʈن رأس المال الثابت مؤشــراً رئʋســياً عڴʄ ديناميكية الاســȘثمار والقدرة الإنتاجية للاقتصــاد الوطۚܣ. 
 .2024و  1990)، أɸم ملامح تطوره ࢭʏ اݍݨزائر ب؈ن 04وʉعرض الشɢل (
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  .1990/2024خلال الف؅فة  إجماڲʏ تكوʈن رأس المال الثابت تطور  ):04(  الشɢل

 

  EVIEWS 13من إعداد الباحث؈ن بالاعتماد عڴʄ برمجية  المصدر: 
شـــــــــɺد إجماڲʏ تɢوʈن رأس المال الثابت ࢭʏ اݍݨزائر تقلبات مݏݰوظة منذ بداية الȘســـــــــعيɴيات، نȘيجة تفاعل   

  ʏثمار ࢭȘالبداية، تأثر الاســـــــــ ʏيات بانخفاض  عوامل اقتصـــــــــادية، ســـــــــياســـــــــية، واجتماعية. ࢭɴيات والثمانيɴالســـــــــبعي
كفاءة المشـــــــــارʉع العمومية وانكماش عدد مؤســـــــــســـــــــات القطاع العام، مما أدى إڲȖ ʄܦـــــــــݨيل معدلات نمو ســـــــــلبية، 
إضـافة إڲʄ تقلب أسـعار النفط وانخفاض العائدات النفطية الۘܣ شـɢلت المصـدر الأسـا؟ـۜܣ لتموʈل الاسـȘثمار. ومع 

ئر تحســـــــــــــنـاً ࢭʏ تɢوʈن رأس المـال نȘيجـة إطلاق برامج الإɲعـاش الاقتصـــــــــــــادي مطلع الألفيـة اݍݨـديـدة، شـــــــــــــɺـدت اݍݨزا
واݍݵطط اݍݵماســـــــــــــية، الۘܣ ركزت عڴʄ تطوʈر البɴية التحتية ودعم الأɲشـــــــــــــطة الإنتاجية وȖܨـــــــــــــݨيع الاســـــــــــــȘثمارات 

عتماد الكب؈ف  . غ؈ف أن الا 2006اݝݰلية والأجنȎية، بما ࢭʏ ذلك التعديلات القانونية المرتبطة بقانون الاســـȘثمار لعام 
عڴʄ عائدات اݝݰروقات جعل ال؅فاكم الرأســماڲɸ ʏشــاً ومعرضــاً لتقلبات خارجية، كما ظɺر خلال انخفاض أســعار 

أواخر   ســـــــــــــنــــــة    2014النفط  الاســـــــــــــȘثمــــــار  ɠوفيــــــد  2020وانكمــــــاش  جــــــائحــــــة  القــــــانونيــــــة 19-بفعــــــل  النــــــاحيــــــة  من   .
ــاتية، ســــــاɸم Ȗعدد الإصــــــلاحات وعدم اســــــتقرارɸا ࢭʏ إعاقة وضــ ــــ ــســــ ــ؅فاتيجية طوʈلة المدى لتعزʈز والمؤســــ ع رؤʈة اســــ

الاســȘثمار اݍݵاص، فظل الاســȘثمار العمومي الممول من الرʉع النفطي ɸو اݝݰرك الرئʋس لتɢوʈن رأس المال. وȋناءً  
عڴʄ ذلك، يمكن القول إن تطور إجماڲʏ تɢوʈن رأس المال الثابت ࢭʏ اݍݨزائر ʇعكس Ȋشـــɢل رئʋؠـــۜܣ مســـتوى الإنفاق 

لة عڴʄ تموʈل المشــــــارʉع ع؄ف عائدات النفط، مع بقاء ɸشــــــاشــــــة النظام التموʈڴʏ وضــــــعف التنوʉع  العام وقدرة الدو 
القطاڤʏ عوامل تحد من فعالية ال؅فاكم الرأســــــــــــماڲʏ وقدرتھ عڴʄ دعم النمو المســــــــــــتدام Ȋعيداً عن تقلبات أســــــــــــعار  

  .النفط

  1990/2024مؤشر التنوʉع الاقتصادي ࡩʏ اݍݨزائر خلال الف؅فة  تحليلية وصفية لتطور   ة .دراس5 
ɸ؈فشــــــــمان الذي ʇعكس درجة تنوع -يُقاس التنوʉع الاقتصــــــــادي ࢭʏ اݍݨزائر من خلال مؤشــــــــر ɸرفندال  

النــاتج اݝݰڴʏ الإجمــاڲʏ تبعــاً لمســــــــــــــاɸمــات القطــاعــات الإنتــاجيــة الرئʋســـــــــــــيــة، وۂʏ: الفلاحــة، اݝݰروقــات، الأشـــــــــــــغــال 
وانطلاقـاً من بيـانـات  .(INDEX) العموميـة، الصـــــــــــــنـاعـة، التجـارة، والنقـل والمواصـــــــــــــلات، وʈرمز لɺـذا المؤشـــــــــــــر بـالرمز

ـــــݳ الشـــــɢل EVIEWS 13القطاعات الإنتاجية الأســـــاســـــية، تم حســـــاب ɸذا المؤشـــــر ومعاݍݨتھ ب؄فمجية  ، حيث يوܷ
   1990)–.(2024) تطور مستوى التنوʉع الاقتصادي ࢭʏ اݍݨزائر خلال الف؅فة05(
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  . 1990/2024خلال الف؅فة  تطور مؤشر التنوʉع الاقتصادي ):05(رقم   الشɢل

 
  EVIEWS 13من إعداد الباحث؈ن بالاعتماد عڴʄ برمجية  المصدر: 

رف مؤشــــــر التنوʉع ࢭʏ اݍݨزائر تذبذباً مݏݰوظاً خلال العقود الثلاثة الأخ؈فة، حيث ܥــــــݨل مســــــتوʈات ع   
ــاً ࢭʏ أخرى دالاً عڴʄ تحســــــن ɲســــــۗܣ ࢭʏ مســــــاɸمة  مرتفعة ࢭȊ ʏعض الف؅فات بما ʇعكس  تركّزاً قطاعياً كب؈فاً، وانخفاضــــ

ــاً مع ٰڈاية  ــاً عڴʄ اݝݰروقات قبل أن ʇعرف المؤشــــر انخفاضــ بقية القطاعات. ففي الȘســــعيɴيات ظل الاعتماد أســــاســ
حۘܢ منتصـــــــــــــف العقـد العقـد، ثم عـاد للارتفـاع مع الطفرة النفطيـة ࢭʏ بـدايـة الألفيـة ليبلغ مســـــــــــــتوʈـات مرتفعـة جـداً 

شـــــــــɺد المؤشـــــــــر Ȋعض ال؅فاجع بفعل توســـــــــع محدود للفلاحة والأشـــــــــغال   2015الثاɲي، ما أبرز ضـــــــــعف التنوʉع. Ȋعد  
  ʏڥʉع الرȊو ما يؤكد اسـتمرار الطاɸمرتفعة، و ʄات متوسـطة إڲʈالعمومية والتجارة، غ؈ف أنّھ ظل إجمالاً عند مسـتو

  .ية Ȗعزز التنوʉع الاقتصاديللاقتصاد اݍݨزائري واݍݰاجة إڲʄ إصلاحات ɸيɢل
  

  1990/2024 التنوʉع للف؅فةلتأث؈ف البɴية التحتية للنقل عڴʄ : دراسة قياسية اݝݰور الثالث
أɸميـة تأث؈ف البɴيـة التحتيـة للنقـل عڴʄ التنوʉع الاقتصـــــــــــــادي ࢭʏ ٰڈـدف من خلال ɸذا الدراســـــــــــــة إڲʄ إبراز                     

ɸم المراحل الۘܣ توصـــلنا إڲʄ تحليل أ، حيث Ȗعد مرحلة جمع المعطيات اݝݵتارة للدراســـة وȋناء النموذج من  اݍݨزائر
قيا؟ـۜܣ قرʈب جدا من الواقع ومطابق تماما للنظرʈات الاقتصـادية والمدلول الاقتصـادي الذي يجمع ب؈ن المتغ؈فات 

  المستقلة والمتغ؈ف التاȊع وذلك باتباع اݍݵطوات التالية:
من اجل القيام بالدراسة التطبيقية ومن خلال الدراسات وتوصيف البيانات:  الدراسة  تغ؈فات  بمتعرʈف  ال  .1

جمع المعطيات للنقل التحتيةللبɴية  السابقة عن الموضوع تم الاعتماد عڴʄ مجموعة من المتغ؈فات اݝݰددة   ، تم 
للف؅فة من   ب؄فنامج   2024إڲʄ    1990السنوʈة  وتم معاݍݨْڈا   ʏالدوڲ وكذلك البنك  للإحصائيات  من الديوان الوطۚܣ 

EVIEWS13 .  
 ɸ (INDEX)؈فشـــمان-مؤشـــر ɸرفندال يحســـب من خلال ɸو المتغ؈ف المفســـر للتنوʉع الاقتصـــادي المتغ؈ف التاȊع:  1.1

.ʏالإجماڲ ʏلتنوع الناتج اݝݰڴ  
،إجمــاڲʏ   (RAILS)  ،طول الســـــــــــــكــك اݍݰــديــديــة(ROADS)طول الطرق،تم الاعتمــاد عڴʄ    المتغ؈فات المســــــــــــتقلــة:  2.1

)كمتغ؈فات مســـتقلة، وȌعد إدخال اللوغارʈتم ࢭʏ الســـلاســـل  OIL(  وأســـعار الب؅فول )GFCF(  تɢوʈن رأس المال الثابت
 الزمنية موضع الدراسة حۘܢ يɢون ɸناك تجاɲس ࢭʏ البيانات الرقمية للمتغ؈فات.

تقتغۜܣ المنݤݨية الإحصائية قبل الشروع ࢭʏ تقدير النموذج تحديد مستوʈات   الدراسة:اختبار استقرار بيانات  .2
  ʄإڲ ذلك  يؤدي  مستوʈاٮڈا  عند  مستقرة  غ؈ف  السلاسل  ɸذه  ɠانت  فاذا  الدراسة،  محل  الزمنية  للسلاسل  التɢامل 

  مشɢل الانحدار المزʈف كما يمنحنا مقدرات لا تتصف بالكفاءة.  
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اختبار                        (اݍݨذر   استقرارʈھلإجراء  بوجود  يتعلق  فيما  الدراسة  نموذج  لمتغ؈فات  الزمنية  السلاسل 
  (ADF)) من خلال اختبار ديɢي فولر الموسعunit root testالأحادي) يجب علينا استخدام اختبار جذر الوحدة (

  : واݍݨدول المواڲʏ يوܷݳ نتائج الاختباروࢭʏ دارسȘنا اعتمدنا عڴʄ اختبار ديɢي فولر الموسع،  (PP)وكذلك
  ADF: نتائج اختبار استقرارʈة السلاسل الزمنية لمتغ؈فات الدراسة حسب اختبار )01( رقم اݍݨدول 

 القرار 

Augmented Dickey Fuller Test (ADF) 

ات النموذج ᢕᣂالمستوى   الفرق الأول  المتغ  

Prob Tc Tt Prob Tc Tt 

I(1) 

0,00000 ‐7,623171 ‐2,96041 0,48404 ‐1,573007 ‐2,960411 C 

INDEX 0,00000 ‐7,498370 ‐3,562882 0,01559 ‐4,067410 ‐3,5484904 Trend.C 

0,00000 ‐7,771817 ‐1,95206 0,63048 ‐0,13104 ‐1,952066 None 

I(0)  مستقرة عند المستوى 

0.0007915 ‐13.736185 ‐2.951125 C 

LOG_GFCF 0.000 ‐14.8471273 ‐3.574246 Trend.C 

0.001 0.4593819 ‐1.952912 None 

I(1) 

0.0405765 ‐3.0498762 ‐2.971853 0.882347 ‐0.48252 ‐2.951125 C 

LOG_rails 0.0547442 ‐3.50980137 ‐3.580622 0.982073 ‐0.428795 ‐3.574247 Trend.C 

0.0041011 ‐2.978952 ‐1.953381 0.873562 0.761416 ‐1.952913 None 

I(1) 

0.0001587 ‐5.199703 ‐2.971854 0.820688 ‐0.748568 ‐2.951125 C 

LOG_ROADS 0.001622 ‐4.991333 ‐3.580623 0.294614 ‐2.571641 ‐3.574248 Trend.C 

0.2796292 ‐0.995251 ‐1.953382 0.99999 7.6353603 ‐1.952914 None 

 EVIEWS 13من إعداد الباحث؈ن بالاعتماد عڴʄ برمجية  المصدر: 
ـܷݰة ࢭʏ اݍݨدول السـابق أن السـلاسـل المعتمدة ࢭʏ الدراسـة مسـتقرة                      يȘب؈ن من دراسـة ɸذه البيانات المو

مســتقرة عند المســتوى، ࢭʏ ح؈ن أن  مؤشــر تراكم راس المال الثابتࢭʏ مســتوʈات مختلفة، حيث نلاحظ أن ســلســلة 
بطول الطرق المعبدة  والســـلســـلة المتعلقة    بأســـعار الب؅فول والســـلســـلة اݍݵاصـــةبمؤشـــر التنوʉع   اݍݵاصـــةالســـلســـة  

 عند إجراء الفرق الأول.وا مستقرʈن ɠان وطول السكك اݍݰديدية
  اختبار التɢامل المش؅فك باستعمال منݤݮ اݍݰدود  .3

يُمكّن اختبار التɢامل المشــــــــــ؅فك من تحديد علاقات التوازن طوʈلة الأجل ب؈ن الســــــــــلاســــــــــل الزمنية غ؈ف    
الۘܣ Ȗســـــــــــــمح بـــدمج متغ؈فات من درجـــات تɢـــامـــل Pesaran et al. (2001)المســـــــــــــتقرة. وȋـــالاعتمـــاد عڴʄ منݤݨيـــة    ،

، تب؈ّن أن جميع الســـلاســـل المســـتخدمة مســـتقرة عند المســـتوى أو الفرق الأول فقط، مما ي؄فر I(1)و I(0)    مختلفة
  .ARDLاستخدام نموذج 

تركز ɸذه اݍݵطوة ࢭʏ اختبار وجود علاقة توازنية طوʈلة الأجل ب؈ن المتغ؈ف التاȊع والمتغ؈فات المستقلة واݍݨدول                       
ݳ ذلك:    التاڲʏ يوܷ

  ): نتائج اختبار التɢامل المش؅فك وفق منݤݮ اختبار اݍݰدود. 02اݍݨدول رقم (
F-bounds Test Nullhypothesis : No levels relationaship 

Test Statistic Value signif. I(0) i(1) 
F-statistic 11.9874 10% 2.525 3.560 

k 4 5% 3.058 4.223 
    1% 4.280 5.840 

 (EVIEWS 13)من إعداد الباحث؈ن بالاعتماد عڴʄ مخرجات برمجية  المصدر: 
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 إڲʄ عدد المتغ؈فات المستقلة ࢭʏ النموذج.  K حيث Ȗش؈ف 
اݝݰســــــــــوȋة اك؄ف من القيمة اݍݰرجة العليا عند مســــــــــتوى   F-)، نلاحظ أن قيمة إحصــــــــــائية  02من خلال اݍݨدول رقم (        

  % مما ʇعۚܣ وجود علاقة تɢامل مش؅فك ب؈ن المتغ؈ف التاȊع والمتغ؈فات المستقلة.)10 5,  (1, معنوʈة:
 AKAIKE: تحديد ف؅فات الإبطاء المثڴʄ عن طرʈق معيار )06( رقم  الشɢل

  
 EVIEWS 13من إعداد الباحث؈ن بالاعتماد عڴʄ برمجية  المصدر: 

، يتم اختيـار طول الإبطـاء (UECM) لتحـديـد ف؅فات الإبطـاء المثڴʄ لنموذج تܶـــــــــــــݰيح اݍݵطـأ غ؈ف المقيـد  
، (AIC) ، ومعلومـات آɠـايـك(LOGL) دالـة اللوغـارʈتم الاحتمـاڲʏ  :الـذي يحقق أقـل قيم للمعـاي؈ف الإحصـــــــــــــائيـة التـاليـة

 .ɠ (HQ)وʈن -، ومعيار ɸانان(BIC) بايز-ومعلومات شوارز 
  ʄالرجوع إڲȋل  وɢلمعيار  ، نلاحظ أن ف؅فة الإبطاء الأمثل وفقاً (1) الشـــــــــ   AIC تتوافق مع النموذج  ARDL 
ۂʏ الأك؆ف ملاءمة لتحقيق أفضـــــــل توازن ب؈ن  و الثالثة  ، مما ʇشـــــــ؈ف إڲʄ أن تأخ؈فات من الدرجة الراȊعة(3,4,3,4 ,4)

  .الدقة والȎساطة ࢭʏ التقدير
    ʏالتقـاط الدينـاميكيـات الزمنيـة للمتغ؈فات مع تجنـب المبـالغـة ࢭ ʄعكس قدرة النموذج عڴʇ ذا الاختيـارɸ

  .، مما ʇعزز موثوقية النتائج ࢭʏ اختبار التɢامل المش؅فك والتحليل اللاحق(overfitting) التعقيد
 :ARDLتقدير وتقييم نموذج الأجل الطوʈل والأجل القص؈ف باستخدام نموذج  .4

Ȋعد تأكيد وجود علاقة تɢامل مشــــ؅فك ب؈ن المتغ؈فات   تقييم نموذج الأجل القصــــ؈ف (نموذج تܶــــݰيح اݍݵطأ):  1.4
  ʏلــة، وتقــدير نموذج الأجــل القصـــــــــــــ؈ف واݍݨــدول التــاڲʈمن خلال اختبــار اݍݰــدود، يتم تقــدير العلاقــة التوازنيــة طو

ݳ ذلك:    يوܷ
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  نتائج تقدير نموذج الأجل القص؈ف  ):02( رقم اݍݨدول 

  
  EVIEWS 13من إعداد الباحث؈ن بالاعتماد عڴʄ برمجية  المصدر: 

ʇعمل نموذج تܶݰيح اݍݵطأ عڴʄ تحديد الدالة ࢭʏ المدى القص؈ف وʈضع ࢭʏ الاعتبار حالة التوازن ࢭʏ المدى                  
الطوʈـل، حيـث يف؅فض النموذج حـالـة التوازن ࢭʏ الأجـل الطوʈـل وأن الـدالـة ࢭʏ المـدى القصـــــــــــــ؈ف غ؈ف متوازنـة فيعمـل 

  خلال معادلة الأجل القص؈ف نجد:عڴʄ تكييفɺا وʈقʋس بذلك سرعة العودة إڲʄ التوازن، وȋالتاڲʏ فمن 
   ــائية (عند المســـــــــتوى  إشـــــــــارة ــالبة وۂʏ ذات دلالة إحصـــــــ ) حيث يؤكد وجود  %1معامل تܶـــــــــݰيح اݍݵطأ ســـــــ

من الاختلالات قص؈فة     %81.6وȖش؈ف قيمة المعامل إڲʄ أن نحو  تɢامل مش؅فك ب؈ن المتغ؈فات محل الدراسة  
ـܶݱݳ خلال ف؅فة واحدة Ȋعد أي    سـنة تقرʈبًا، أي أن الاقتصـاد اݍݨزائري ʇسـتعيد توازنھ ࢭʏ غضـون  الأجل تُ

 ؛ةصدمة ࢭʏ المتغ؈فات المدروس
 ن رأس المــال الثــابــتاʈتكو ʏجمــاڲ (LOG_GFCF):   الف؅فات اݍݰــاليــة والمتــأخرة ʏجــاءت جميع المعــاملات ࢭ

وɸو ما ʇشــــــــ؈ف إڲʄ أن زʈادة الاســــــــȘثمار الرأســــــــماڲʏ، خاصــــــــة ࢭʏ البɴية التحتية،  ،ســــــــالبة ومعنوʈة إحصــــــــائياً 
ʇســــــــاɸم ࢭʏ تقليل الاعتماد عڴʄ النفط، وȋالتاڲȖ ʏعزʈز التنوʉع الاقتصــــــــادي ࢭʏ الأجل القصــــــــ؈ف. وقد ʇعكس  

 ذلك توجيھ الموارد نحو قطاعات إنتاجية بديلة عن قطاع اݝݰروقات؛
 أســــعار النفط (LOG_OIL):  أســـــعار النفط ʏت؈ن ࢭɴة والمتأخرة حۘܢ ســـــʈرت النتائج أن التغ؈فات الفورɺأظ

 ʄــادة الاعتمــاد عڴʈز ʄأن ارتفــاع أســـــــــــــعــار النفط يؤدي إڲ ʄــة، ممــا يــدل عڴʈتحمــل معــاملات موجبــة ومعنو
قطاع النفط ࢭʏ الأجل القصـــــ؈ف، وɸو ما قد يرجع إڲʄ زʈادة العوائد النفطية وتوجيھ الɴشـــــاط الاقتصـــــادي 
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عند التأخر لثلاث ســنوات، مما يوڌʏ بإمɢانية اســȘثمار    نحو ɸذا القطاع المرȋح. إلا أن الأثر يصــبح ســالباً 
ࢭʏ قطاعات اقتصــــــــــادية بديلة، الأمر الذي ʇســــــــــاɸم ࢭʏ تحســــــــــ؈ن مســــــــــتوى   جزء من العوائد النفطية لاحقاً 

 التنوʉع؛
  الســــــــــــكـك اݍݰـديـديـة (LOG_RAILS):  ًـاʈر الأثر الفوري معنوɺح؈ن جـاء معـامـل الف؅فة المتـأخرة  لم يظ ʏࢭ ،

، مما يدل عڴʄ أن التوســـع ࢭʏ الســـكك اݍݰديدية خلال العام الســـابق قد يزʈد ومعنوʈاً   Ȋســـنة واحدة موجباً 
الاعتماد عڴʄ النفط، رȋما ȊســȎب اســتخدامɺا Ȋشــɢل أك؄ف ࢭʏ نقل المنتجات الɺيدروكرȋونية. أما ࢭʏ الف؅فات 

تحوّل الأثر بــــاتجــــاه Ȗعزʈز التنوʉع   (lag2) اللاحقــــة  ʄشـــــــــــــ؈ف إڲʇ ــالــــب ومعنوي، ممــــا ظɺر معــــامــــل ســــــــــــــ فقــــد 
 الاقتصادي عڴʄ المدى الأȊعد؛

  الطرق (LOG_ROADS):   السنة ʏالف؅فات المتأخرة، خاصة ࢭ ʏة ࢭʈرت النتائج معاملات موجبة ومعنوɺأظ
، ممـا ʇعكس أن التوســـــــــــــع ࢭʏ شـــــــــــــبكـة الطرق خلال ɸـذه الف؅فات قـد الأوڲʄ والثـانيـة، وȋقيم مرتفعـة ɲســـــــــــــȎيـاً 

يخدم ࢭʏ الأســاس الأɲشــطة المرتبطة بقطاع النفط، وȋالتاڲʏ يزʈد من اعتمادية الاقتصــاد عليھ. ومع ذلك، 
 ࢭʏ الف؅فات اللاحقة؛ فإن الأثر الإيجاȌي عڴʄ الاعتماد النفطي قد ينخفض تدرʈجياً 

ݳ نتائج التقييمتقييم نموذج طوʈل الأجل:   2.4    اݍݨدول المواڲʏ يوܷ
 نتائج تقدير نموذج طوʈل الأجل  : )03( رقم اݍݨدول 

 
  EVIEWS 13من إعداد الباحث؈ن بالاعتماد عڴʄ برمجية  المصدر: 

 ) أعلاه يȘب؈ن ما يڴʏ:03من خلال ملاحظة نتائج اݍݨدول رقم (                    
المتغ؈فات المستقلة لم إڲʄ أن جميع  Ȗ ARDLش؈ف معاملات المدى الطوʈل المستخلصة من معادلة التوازن ࢭʏ نموذج

، مما ʇعۚܣ عدم وجود أثر طوʈل الأجل مؤكد لɺذه  (p > 0.05) تحقق دلالة إحصائية عند مستوʈات الثقة التقليدية
الثابت   المال  رأس  تɢوʈن   ʏإجماڲ معامل  بلغ  فقد  الاقتصادي.  التنوʉع  مؤشر   ʄعڴ قيمة  (LOG_GFCF)المتغ؈فات 

وغ؈ف معنوي عڴʄ    طفيفاً   ، وɸو ما ʇعكس أثراً (p = 0.7520) ) مع مستوى معنوʈة مرتفع0.013980موجبة قدرɸا (
، ما ʇش؈ف (p = 0.1984) ) دون دلالة إحصائية0.061183( موجباً   أثراً  (LOG_OIL)المؤشر. كما أظɺر سعر النفط  

التأث؈ف غ؈ف مستقر عڴʄ المدى إڲʄ أن ارتفاع أسعار النفط قد ي؅فافق مع زʈادة ࢭʏ الاعتماد عڴʄ النفط، إلا أن ɸذا  
) 0.257164-(  سالباً  أثراً  (LOG_RAILS)أما بالɴسبة للبɴية التحتية للنقل، فقد أظɺرت السكك اݍݰديدية .البعيد

تقليل 0.086277-(  سالباً   أثراً  (LOG_ROADS)والطرق    ʏࢭ القطاع؈ن  لɺذين  محتمل  بدور   ʏيوڌ قد  ما  وɸو   ،(
يجعل ɸذا الأثر  (عڴʄ التواڲp = 0.8719  ʏو p = 0.5548) الاعتماد عڴʄ النفط، لكن عدم معنوʈة ɸذه المعاملات

  .غ؈ف مؤكد إحصائياً 
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أن الفرضـــــــــــية الأوڲʄ، الۘܣ تف؅فض وجود علاقة إيجابية ب؈ن  ARDL تُظɺر نتائج نموذج، عڴʄ ما ســـــــــــبق  بناءً 
  ʄع الاقتصادي، مدعومة جزئيًا عڴʉية التحتية للنقل والتنوɴرت السكك اݍݰديدية  تطور البɺالمدى القص؈ف، إذ أظ

أثرًا ســالبًا ࢭʏ الف؅فات اللاحقة، ما ʇشــ؈ف إڲʄ إمɢانية خفض ال؅فكّز وȖعزʈز التنوʉع، بʋنما ارتبط توســع شــبكة الطرق 
بــارتفــاع المؤشـــــــــــــر، أي زʈــادة الاعتمــاد عڴʄ النفط. أمــا الفرضـــــــــــــيــة الثــانيــة، المتعلقــة بتــأث؈ف إجمــاڲʏ تɢوʈن رأس المــال 

ن التنوʉع وتقليل الاعتماد الثا بت عڴʄ التنوʉع، فقد أيدٮڈا نتائج المدى القصـ؈ف ع؄ف معاملات سـالبة تدل عڴʄ تحسـّ
عڴʄ النفط، إلا أن أثرɸا ࢭʏ المدى الطوʈل ɠان غ؈ف معنوي، مما ʇش؈ف إڲʄ ضعف الاستدامة. وأخ؈فًا، تؤكد الفرضية 

البɴية التحتية للنقل ومؤشــــــــــر التنوʉع، من خلال معنوʈة  الثالثة، الۘܣ تنص عڴʄ وجود علاقة تɢامل مشــــــــــ؅فك ب؈ن 
معـامـل تܶـــــــــــــݰيح اݍݵطـأ، دلالـة وجود توازن طوʈـل الأجـل ب؈ن المتغ؈فات، حۘܢ لو ɠـانـت التـأث؈فات الفرديـة للمتغ؈فات 

  .المستقلة عڴʄ المدى الطوʈل محدودة
 اختبارات Ȗܨݵيص النموذج:.5

من اجـــل التحقق من شـــــــــــــرط اتبـــاع بواࢮʏ النموذج المقـــدر  اختبـــار شــــــــــــرط التوزʉع الطبيڥʏ لبواࡪʏ النموذج:    1.5
فɢــانـت نȘيجــة الاختبــار غ؈ف معنوʈـة فـالقيمــة الاحتمــاليـة    JARQUE-BERAللتوزʉع الطبيڥʏ تم اســـــــــــــتخــدام اختبــار   

ݳ ࢭʏ الشɢل. 0.05وۂʏ أك؄ف من    Ȗ0.788ساوي    وɸو ما يؤكد أن البواࢮʏ تخضع للتوزʉع الطبيڥʏ كما ɸو موܷ
  : اختبار جاك ب؈فا للتوزʉع الطبيڥʏ لبواࡪʏ النموذج  )07( رقم  الشɢل

  
  EVIEWS 13من إعداد الباحث؈ن بالاعتماد عڴʄ برمجية  المصدر: 

ومن خلال اݍݨدول بالأســـفل نلاحظ   ARCHمن ب؈ن الاختبارات المɺمة اختبار اختبار مشــɢل اختلاف التباين : 2.5
  ومنھ نقبل الفرضية العدمية الۘܣ تنص عڴʄ تجاɲس تباين الأخطاء. 0.05أن القيمة الاحتمالية أك؄ف من  

  ARCH: نتائج اختبار  )04( رقم اݍݨدول 

 
  EVIEWS 13من إعداد الباحث؈ن بالاعتماد عڴʄ برمجية  المصدر: 

3.5   ʏسلسڴȖ يȖاختبار عدم وجود ارتباط ذاBREUCH-Godfrey Serial LM   
نقبــل فرضـــــــــــــيــة   05. 0غ؈ف معنوʈــة وأك؄ف من    0.2576والۘܣ تقــدر    F-statisticبمــا أن القيمــة الاحتمــاليــة                      

  العدم والۘܣ Ȗش؈ف إڲʄ عدم وجود ارتباط ذاȖي للأخطاء.
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  BREUCH-Godfrey Serial LM: نتائج اختبار 7اݍݨدول 

 
  EVIEWS 13من إعداد الباحث؈ن بالاعتماد عڴʄ برمجية  المصدر: 

  ARDL  (CUSUM,COSUM OF SQUARES)اختبار الاستقرار الɺيكڴʏ لنموذج  4.5
المقـدر: وذلـك من خلال اݝݨموع ال؅فاك׿ܣ للبواࢮʏ واݝݨموع     ARDLاختبـار الاســـــــــــــتقرار الɺيكڴʏ لنموذج                      

وɸمـا عبـارة عن خط وســـــــــــــطي يقع داخـل اݍݰـدود المنطقيـة اݍݰرجـة   CUSUMSQ ال؅فاك׿ܣ لمرȌعـات البواࢮʏ المتـاȊعـة 
وعليھ يمكن القول أن ɸناك اســـــتقرار  %5عند مســـــتوى المعنوʈة   ARDLمما ʇشـــــ؈ف إڲʄ الاســـــتقرار الɺيكڴʏ لنموذج 

  ونتائج الأجل القص؈ف. واɲܦݨاما ࢭʏ النموذج ب؈ن نتائج الأجل الطوʈل
 ARDLلنموذج  (CUSUM,COSUM OF SQUARES): نتائج اختبار الاستقرار الɺيكڴʏ   )08(  الشɢل

  
 EVIEWS 13من إعداد الباحث؈ن بالاعتماد عڴʄ برمجية  المصدر: 

  

   خاتمة 
الموزعـــــة  للفجوات  الـــــذاȖي  الانحـــــدار  نموذج  تطبيق  خلال  للف؅فة  (ARDL) من  الســـــــــــــنوʈـــــة  البيـــــانـــــات   ʄعڴ

أســـــــــــــعـار  للنقـل ،  التحتيـة  الاقتصـــــــــــــادي والبɴيـة)، إڲʄ وجود علاقـة توازنيـة ɠليـة ب؈ن مؤشـــــــــــــر التنوʉع  2024–1990(
، كمـا دل عڴʄ ذلـك معنوʈـة معـامـل تܶـــــــــــــݰيح اݍݵطـأ وســـــــــــــرعتـھ العـاليـة ࢭʏ و إجمـاڲʏ تɢوʈن راس المـال الثـابـت  النفط

 ʏل الأجل (حواڲʈاً 65.81إعادة النظام نحو التوازن طوʈة % ســــنوʈرɸرت النتائج أن التأث؈فات اݍݨوɺومع ذلك، أظ .(
لɺذه المتغ؈فات ت؅فكز بصــــورة أســــاســــية ࢭʏ الأجل القصــــ؈ف، بʋنما لم تحقق معاملات المدى الطوʈل دلالة إحصــــائية، 

 .مما ʇش؈ف إڲʄ ضعف أو عدم استقرار الأثر المستدام لɺذه العوامل عڴʄ التنوʉع الاقتصادي
ففي الأجل القصــ؈ف، بيɴّت النتائج أن ارتفاع أســعار النفط ʇســاɸم ࢭʏ زʈادة الاعتماد عڴʄ القطاع النفطي،  

الرأســــــماڲʏ، خاصــــــة ࢭʏ البɴية التحتية، يمكن أن تقلل من ɸذا الاعتماد وتدعم التنوʉع  ࢭʏ ح؈ن أن زʈادة الاســــــȘثمار 
الاقتصــــــــــادي. كما أظɺرت البɴية التحتية للنقل (الســــــــــكك اݍݰديدية والطرق) تأث؈فات متباينة ب؈ن الف؅فات الفورʈة  

النتــائج إڲʄ أن التنوʉع  والمتــأخرة، بمــا ʇعكس ارتبــاطɺــا المبــاشـــــــــــــر وغ؈ف المبــاشـــــــــــــر بــالɴشـــــــــــــــاط النفطي. وȖشـــــــــــــ؈ف ɸــذه  
ــاً ݨزائر  الاقتصــــــادي ࢭʏ اݍ ــاســــ ــادية، وأن التحولات الɺيɢلية  ما زال حســــ ــ؈فة الأجل ࢭʏ العوامل الاقتصــــ للتقلبات قصــــ

   .العميقة القادرة عڴʄ إحداث أثر طوʈل الأجل مستدام لم ت؅فܥݸ Ȋعد
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  ʏــالتــاڲȋع  وʉــل مݏݰوظ، غ؈ف أنّ التنوɢشـــــــــــــȊ اݍݨزائر تطورت ʏيــة التحتيــة للنقــل ࢭɴرت الــدراســــــــــــــة أنّ البɺأظ
ـــــــــــــݳ ࢭARDL  ʏ الاقتصـــــــــــــادي ظل محدوداً ومتذبذباً بفعل تقلبات أســـــــــــــعار النفط. وأبرز نموذج أنّ الآثار ɠانت أوܷ

الأجل القصـــــــــــ؈ف، حيث ظɺر أثر مزدوج للنفط وســـــــــــالب للاســـــــــــȘثمار الرأســـــــــــماڲʏ، ࢭʏ ح؈ن ɠان أثر الطرق والســـــــــــكك  
معنوʈـة معـامـل تܶـــــــــــــݰيح   متبـاينـاً، مع غيـاب دلالات قوʈـة ࢭʏ الأجـل الطوʈـل، رغم وجود علاقـة توازنيـة ɠليـة تؤكـدɸـا

  .اݍݵطأ
 :ࢭʏ ضوء النتائج، توطۜܣ الدراسة بما يڴʏ :  توصيات
   ة نحو القطاعات غ؈ف النفطية، خاصـــــــــة الصـــــــــناعية والزراعية واݍݵدمية ذاتɺثمارات الموجȘز الاســـــــــʈعزȖ

 .بتقلبات أسعار النفطالقيمة المضافة العالية، لݏݰد من التأثر المباشر 
   ،ية التحتية المســـتدامةɴلة الأجل لدعم البʈة طوʈثمارȘتوجيھ جزء من العوائد النفطية نحو صـــناديق اســـ

 .طوʈل المدى  ɸيɢلياً  والتعليم، والبحث العل׿ܣ، بما يضمن أثراً 
  س فقط الصـــــــناعات النفطية، بماʋات النقل بحيث تخدم القطاعات الإنتاجية المتنوعة، ولɢر شـــــــبʈتطو

 ʏعزز ال؅فابط الاقتصادي الداخڴʇ. 
  ـارات الۘܣ تتوافق مع احتيـاجـات الاقتصـــــــــــــاد المتنوع، معɺز المʈـب الفۚܣ لتعزʈالتعليم والتـدر ʏثمـار ࢭȘالاســـــــــــــ

 .ال؅فك؈ق عڴʄ القطاعات التقنية والابتɢارʈة
   آفاق البحث المستقبلية 

 :إڲʄ نتائج ɸذه الدراسة، يمكن توسيع آفاق البحث ࢭʏ المستقبل ع؄ف اسȘناداً 
   عʉالتنو  ʄعڴ تــــأث؈فɸــــا  لقيــــاس  التجــــاري،  والانفتــــاح  الابتɢــــار،  مثــــل مؤشـــــــــــــرات  ــــــــافيــــة  متغ؈فات إضـــــــــ إدمــــاج 

 .الاقتصادي
  ًأك؆ف تفصـــــــــــيلا ʏتحليل قطاڤ  ʏالمؤشـــــــــــر الكڴ ʄع، بدل الاعتماد عڴʉالتنو ʏل قطاع اقتصـــــــــــادي ࢭɠ م دورɺلف

 .فقط
  نجاح ʄم أثر الســياق المؤســؠــۜܣ والســياســات العامة عڴɺالمقارنات الدولية مع دول نفطية وغ؈ف نفطية، لف

 .التنوʉع
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