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  :م��ص

الدول��خرى،��عد�النقل�ا��وي�أحد�الدعائم��ساسية�للدول����علاق��ا��قتصادية�مع�

�يتجسد� �ا��وي، �النقل �صناعة ��� ��س�� �و�ال�دف �جو�ري �دور �ا��و�ة �الملاحة �سلامة �تلعب إذ

�مجال� ��� �م��ة �ضرورة �وجوده ��خ���أصبح ��ذا �ا��وي �المراقب ��س�� ���ص �خلال �من ذلك

ي�لا�الط��ان�المد�ي،�فقائد�الطائرة��عتمد�عليھ����مجال�توجيھ�الطائرات،�فوظيفة�المراقب�ا��و 

�ب�ن� �الر�اب �من �فمص���المئات �ا��و�ة، �ا��ركة �سلامة �نظام �ع�� �كلاسي�ي �مثال �ف�� �ع��ا غ��

يديھ،�لذلك�فم�متھ�لا�تقبل�ا��طأ�أو��حتمال�ف�و�يقود�منظومة�سلامة�الملاحة�ا��و�ة�المعقدة�

 ���الفضاء�ا��وي�بصفتھ��صاحب�القرار����مواج�ة�قائد�الطائرة

  لمراقب�ا��وي،�النقل�ا��وي،�الملاحة�ا��و�ة،�الطائرة،�إتفاقية�شي�اغوا:  ال�لمات�المفتاحية

Abstract: 

Air transport is one of the main pillars of countries in their economic 

relations with other countries, as air navigation safety plays a fundamental 

role and the ultimate goal in the air transport industry. This is embodied by a 

person called the air traffic controller, whose presence has become an urgent 

necessity in the field of civil aviation, as the pilot of the aircraft depends on 

him in the field of aircraft guidance. The job of the air traffic controller is 

indispensable, as it is a classic example of the air traffic safety system, as the 

fate of hundreds of passengers is in his hands, so his mission does not accept 
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error or probability, as he leads the complex air navigation safety system in 

airspace as the decision-maker facing the pilot 

 

key words:Air controller, Air transport,Air navigation,Airplane ,Chicago 
Convention 

  

مة   :    ّ  مقد 

�سا����و��عزز��ش�ل�قطاع�النقل�ا��وي��حافزا�للتنمية�المستدامة�بصفتھ�يمثل�الشر�ان�

الروابط�ب�ن�مختلف�دول�العالم�من�الناحية��قتصادية�و��جتماعية،�إذ��س���الدول�جا�دة�

� �نقل �إمتلاك �آمنة�ع�� �وسيلة �وجود �طر�ق �إلا�عن �ذلك �يتحقق �و�لن �وسليم، �وفعال �آمن جوي

المسافات��س���بالطائرة�لما�تتم���بھ�من�خصائص�لاسيما�السرعة�الفائقة�ومقدر��ا�ع���تجاوز�

�أثناء� �تتعرض �فقد �ل��طر، �مصدرا �الوسيلة ��ذه �ت�ون �أن �من �تمنع �لم �المزايا �إلا�تلك البعيدة،

ا��و�ة�للعديد�من�المخاطر���دد�أم��ا�وسلامة�من�ع���مت��ا�سواء�مستغل�الطائرة��ممارسة�الملاحة

�أو�الغ���الم �البضا�ع �أ��اب �أو�شاحن�ن �ر�اب �من �ا��وي �النقل �خدمة �ع���أو�مستخدمي وجود

  .سطح��رض

فموضوع�السلامة�ا��و�ة��من�أ�م�المسائل�و�أدق�المشكلات�المتولدة�عن�الملاحة�ا��و�ة�و�

�أم �طرحا �و��موالأك���ا ��رواح �ع�� �وخيمة �أ�مية �من �ل�ا �لما �القضاء �منظمة�ام �سعت �لذلك ،

ع���إتفاقية�شي�اغو��بإصدار�قوان�ن�و�لوائح�ل�ل�البلدان�المصادقة�ICAOالط��ان�المد�ي�الدو���

� �الملاحق�1944لعام �ل�ا،�الفنية�و �أ�داف�ا��)1963(التا�عة �ضمن �ا��و�ة �السلامة �جعل ع��

�المستقبلية �و�خطط�ا ��ذه��ساسية �ا��و�ة �المراقبة �خدمات �خلال �إلا�من �ذلك �يتجسد �ولن ،

لما�ل�ا�من�أ�م����تكر�س�السلامة����مجال��خ��ة�أصبحت�ضرورة�م��ة����مجال�الط��ان�المد�ي�

�معدلات�السفر�اليومية وكثافة�ا��ركة�ا��و�ة،�فقائد��النقل�ا��وي،�إذ�تزداد�أ�مي��ا�مع�تزايد

� �ع�� �لإعتماده �نظرا �ا��و�ة �الملاحة �مراقب �ع�� �أك���إعتماد �أصبح ��قمار�الطائرة إستخدام

  .البيانات�الرقمية�و�ال��مجيات�المتطورةالصناعية�و�أج�زة�الرادار�ا��ديثة�و�تقنية�

إش�اليات�موضوع�الدراسة�ع���تحديد��طار�القانو�ي���دمات��بناء�ع���ما�سبق�تنحصر 

المراقبة�ا��و�ة�ومحاولة��سليط�الضوء�ع���مسؤولية�المراقب�ا��وي�و�دوره�المحوري����تحقيق�

،� �ا��و�ة �الملاحة �قانو �و�ذا�سلامة �تنظيم �وجود �لعدم �نظرا �و�ضوابط �دو�� مسؤولية��يحكم�ي

  .خلالھ�بضمان�سلامة�الملاحة�ا��و�ة�و�طمأنة���ايا�ا��وادث�ا��و�ةإالمراقب�ا��وي����حالة�
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����تكر�س�السلامة�ا��و�ة؟�و�ما �خدمات�المراقبة�ا��و�ة �و��طار� وعليھ�ما�مدى�فعالية

  ؟القانو�ي�الذي�يحكم�مسؤولية�المراقب�ا��وي 

ع����ذه��ش�اليات�إعتماد�المن���التحلي���الوصفي�����ذه�الدراسة��إقتضت�منا��جابة

�المشرع� �نية �ع�� �للوقوف �المقارن �و�المن�� �الدولية �و��تفاقيات �القانونية �النصوص �ف�م �غية

  .ا��زائري�و�مدى�توافقھ�مع�أف�ار�المجتمع�الدو��

ح�ام�العامة���دمات�مراقبة�من�خلال�ما�تقدم�لابد����المرحلة��و���من�بحثنا،�تحديد�� 

  الملاحة

��ول ( ا��و�ة ���زاء)المبحث �ذلك ��عد �لنتطرق �سلامة� ، �بضمان �ا��وي �المراقب إخلال

  )المبحث�الثا�ي( الملاحة�ا��و�ة

  �ح�ام�العامة���دمات�مراقبة�الملاحة�ا��و�ة:المبحث��ول 

�شي�اغو�لعام �اتفاقية ��1944عرفت �الم��ق ��11 � �متا�عة �بأ��اخدمات �ا��و�ة �ا��ركة  ومراقبة

مجموعة�من�ا��دمات�والدعم�المقدمة�للطائرات�بواسطة�وحدات�المراقبة�ا��و�ة�لضمان�سلامة�

�الطائرات �خلال� وأمن �ا��و��ن �المراقب�ن �مراقبة �تحت �الطائرات �إبقاء �إ�� �ا��دمات ��ذه ��دف

ذلك�إلا�خلال�وجود�عنصر�م�م��،�ولن�يتحققتحليق�ا�فوق�الدول�أثناء�رحلا��ا�����جواء�الدولية

ف�و�بمثابة�ا��ندي�المج�ول�الذي��ع�ش�����ألا�و�و�المراقب�ا��وي �متواجد�ع���مستوى�اليا�سة

،�)المطلب��ول ( برج�مراقبة�ماب�ن�السماء�و��رض��عمل�ع����سي���الطائرات��ش�ل�أمن�وسلس

  )المطلب�الثا�ي( �ام�خاصةحده�لد��ا�م�ذا�وتنقسم�خدمات�مراقبة�ا��و�ة�إ���وحدات��ل�و 

  ما�ية�المراقب�ا��وي : المطلب��ول 

� �اليا�سة �أرض �ع�� �مستخدم ��موجود�عت���أ�م ���شرف المراقبة،حيث برج�� �حركة  الط��انع��

��و�وج��ا ا والمدروس الدقيق منظوره إن.ور�ا��ا الطائرات سلامة ضمانمع ني    ً جيد 
 

 مك
ّ

 أسطول    

الفرع�( وعليھ�لابد�من�تحديد�مف�ومھ�آمنة بمسافة ��وي  ا المجال���المطار�أو��التنقلمن��الطائرات

  ) الفرع�الثا�ي( ،�و�نظرا�للدور�ال�ام�الذي�يقوم�بھ�فإنھ�يتطلب�وجود�شروط�معينة)�ول 

  مف�وم�المراقب�ا��وي : الفرع��ول 

� �الملاحة �وإدارة �ب�نظيم �يقوم �المراقبة �برج ��� �المسؤول ��و�العامل �ا��وي ���دف�المراقب ا��و�ة،

�ذا�المراقب���دوء���عملإذ�،�)31،�صفحة�2015وحيدة،�(ان�س���الطائرات��ش�ل�آمن�وسلسضم

�مدروسة� �برؤ�ة �يدير�ا �ال�� �ا��اصة �مملكتھ �بھ �المحيط �ا��وي ��عت���المجال �إذ ���ة، ودون

  .وم�ارة�عالية،�مما�ي�يح�لھ�ت�سيق�حركة�أسراب�الطائرات
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� �عي�يھ �خلال �من �الطائرة �نبضات �ما�ر�يتا�ع �بجراح �ا��وي �المراقب ��ش�يھ � المركزةيمكن لا�ال��

لك��ونية�ذات�الزوايا�المتقار�ة؛�حيث�يقوم�بمراقبة�عدد�كب���من�الطائرات�ع���الشاشة�� تفارقا

عت���المراقب�ا��وي�محور�عملية�النقل�ا��وي�منذ�،دوائر�مض�ئة�داخل�غرفة�العمليات�ا��و�ة  �                                              ُ

ف�و�يمثل�القلب�النابض�الذي�ينظم�جميع�. بداية�الرحلة�وح���وصول�ا��سلام�إ���وج���ا�ال��ائية

ومتطلبات�الرحلة����ال�واء�وع����رض،�ب�نما��س���ا��ميع�لتنفيذ��عليماتھ�وتوج��اتھ�جوانب�

دون�تردد�أو��غي��،�وذلك�لثق��م�ال�املة�فيھ�كأحد�العناصر��ساسية�ل��فاظ�ع���أمان�وسلامة�

�إذأنالرحلة ��ارثية�، �نتائج �إ�� �يؤدي �قد �لتعليماتھ �ف�م �تأخ���أو�سوء �ا��ن .أي �بمثابة �ديإنھ

��ماية�سلامة�ا��ميع؛�فالراكب�عندما�يدخل�محيط�المطار�ح���مغادرتھ���الذين��س��المج�ول 

يقابل�العديد�من����اص�والمعدات�ال���تم�تخصيص�ا���دمتھ�سوى�المراقب�ا��وي�نفسھ،�

�مراقبة� �من �ليتمكن �ا��ركة �منطقة �عن ا ��عيد  �مرتفعة �زجاجية ��اب�نة �داخل
 
�عادة ��عمل                                ً                                   الذي
ً
              

  )1362،�صفحة�2020أحمد،�(وشمولية�الوضع�بدقة

  الشروط�الواجب�توافر�ا�لدى�مراق���الملاحة�ا��و�ة: الفرع�الثا�ي

 فمننظرا�للدور�الفعال�و�أ�ميتھ��س��اتيجية����ضمان�سلامة�الملاحة�ا��و�ة،�فمن�الضروري�

��ف��م تتوفر أن الضروري  �شروط �و� �محددة �توافر�ا �ممارسةوعدم ��ستطيع �مراقب��لا وظيفة

 عام،�و�لمام�باللغة��نجل��ية،�ومعرفة�مصط��ات�لغة�الط��ان�21سن��بلوغجوي،�ومن�أ�م�ا�

Language« Aviation  � �بالطبيعة ��و�لمام �التضار�س �المناخية�ا��غرافيةو �طر�ق��و عن

� �عل��م �و�جب �يتمتعواالتدر�ب � أن �وأن �والفكري �النف��� �بالآداء �ا��اسمة �القرارات ���يتخذوا

�ال �يالمناسبوقت �وأن �لبال�تمتعوا، �الطبية �والنفسية��ا��يدةياقة �الطبية ��ختبارات �يجتازوا وأن

  )46،�صفحة�2018ما�ر،�(.اللازمة�لعمل�م

  شرط�السن: أولا

� �المادة ��19حددت �التنفيذي �المرسوم �414-04( 414-04من ،2004(�  أن يجب ال�� المتطلباتمن

ا 21عمره ي�ون  أن،جو�ة حركةمراقب��رخصةع����ل��صول  المر�� �ستوف��ا   .�قلع����   ً عام 

  القدرة�اللغو�ة�للتفا�م�مع�قائد�الطائرة: ثانيا

مع�طاقم��فعال �ش�ل التواصلع����القدرةا��ركة�ا��و�ة��و��لمراقب �ساسية المتطلبات من�أ�م

منظمة�الط��ان��ا��اجة،فرضت ل�ذه واستجابة.بدقةنقل�المعلومات��يضمن وقائد�ا،مماالطائرة�

  .وظيفيالكفاءة�اللغو�ة�كشرط��امتلاكا��ركة�ا��و�ة��مراق��ع���(ICAO)المد�ي�الدو���

� ��البلدان الدولية�المنظمة حثتإذ ��تب��ع�� �القياسية �الدو����لمنظمةالمصط��ات �المد�ي الط��ان

 للط��ان�المد�ي�الدو���شي�اغو من�اتفاقية����10الم��ق��المو��ةالكفاءة�اللغو�ة��متطلبات وتنفيذ
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�معتمدة��لجل��ية�ناللغة�� �باستخدامالم��ق���ذا يو���،إذ�1944لعام �اللاسلكية للاتصالاتغة

لا��ستخدم�اللغة��بلدانمن��ي�ونون  عندما الطائرات،وخاصة قائديو ا��ركة�ا��و�ة��مراق��ب�ن�

�ن�  ��� ��وعلاوة،�ول  المقامجل��ية ��يجب ذلكع�� ���لع�� �الطائرة �قائد ا��ركة��ومراقبمن

��التدر�ب ج�سيا��م،تضم�ن عن النظر ا��و�ة،�غض �ال�� �القياسية �المصط��ات ��ا��تو���ع��

  .الم�� تطو�ر�ممن��كجزءجل��ية�ن�ي�الدو���باللغة�� منظمة�الط��ان�المد

��ش��  ،وال��بلغة�الط��ان��جيدةا��و�ة�ع���دراية��ا��ركة مراقبوي�ون��أن ذلك،يجبإ����بالإضافة

ستخدم وال��منظمة�الط��ان�المد�ي�الدو����وضع��اإ����بجدية�الصوتية�ال���
 
�     
ُ
   

 
 عادة
ً
 �تصالات����    

�تت�ون .اللاسلكية ��إذ �ا��روف ��و�ت�ون �و�رقاممن ��الف�م وس�لةوا��ة �قبل �الذين�أو من لئك

ستخدم،�الطائرات قائديو ا��و�ة��ا��ركة مراقبو���ذلك��الصوتية،بماي�بادلون�الرسائل�
 
�     
ُ
�ذه�� 

� ��ي�شأ قد ارتباك أي لمعا��ةاللغة ��التواصل�� �س�ب��والطيار،سواء ا��و�ة ا��ركة مراقبب�ن

��تداخل �أو ��ال�شابھ�ج�زة  ا��و�ة ا��ركة مراقب و�التا��،�ستخدم.ا��روف �عض نطق��

ف�ل�حرف�أبجدي�،�الطائرةقائد��مع بفعالية للتواصل المواقف�ذه��مثلالط��ان�����مصط��ات

 B) ،�وا��رف(Alpha) رمز�لھ�ب�لمةي�(A)باللغة��نجل��ية�يرمز�لھ�ب�لمة،�فع���س�يل�المثال�ا��رف

  )111،�صفحة�2018عبد،�(.�رقاموكذلك��ا��روفو�كذا�بقية�( Bravo)يرمز�لھ�ب�لمة(

  و�ذو�لياقة�بدنية�و��ية�عالية��أن�يكون�حاصلا�ع���ش�ادة�علمية: ثالثا

�المتطلبات ��ل��صول  المر�� �ستوف��ا أن يجب ال�� من ��رخصةع�� �جو�ةمراقب حسب��حركة

 معتمد؛ تدر�ب برنامج بنجاح يكمل أنالسالف�الذكر،��414-04من�المرسوم��19اح�ام�نص�المادة�

 ا��ركة�ا��و�ة مراقبة���عمليات��أش�ر؛�نخراط ثلاثة )3(عن تقل لا لمدةمرضية��خدمة تقديم

والعملية��النظر�ة �ختبارات اجتيازع����،�علاوةمؤ�ل حركة�جو�ةمراقب��إشرافتحت��الفعلية

إذ�،�3الصنفمن��المفعول  سار�ة طبية ش�ادة ؛وامتلاك2010من�قرار��02و 01الم��ق�ن����المفصلة

� ��وظيفةتتطلب �اليقظة �ا��و�ة �ا��ركة  القرارات واتخاذ الدقيقة والمراقبة المستمرةمراق��

��السر�عة،و�و  ا يخلق قدما
 
 ضغوط
ً
��كب��ة،خاصة      �ال�� �الكب��ة �المطارات من��العديد مع تتعامل��

��الرحلات ��� ��لذلك،يتع�ن ون�يجة. واحد يوما��و�ة �ا��و�ة �ا��ركة �مراق�� ع����ا��فاظع��

��عالية مستو�ات ��والعقلية،والتأكد البدنية اللياقةمن ��المر���ن إصابة عدممن أو��أمراضبأي

أفر�ل،�(.الوظيفةع���أداء��قدر��م �عوق  قد أخرى  طبية حالاتأو��العقلية ال��ة����اضطرابات

2010(.  

،� �ف�و�ضروري �للمؤ�ل �أج�زة�بال�سبة ��� �ا��وي �المراقب �مع�ا �يتعامل �ال�� ��ج�زة �أغلب �أن إذ

�وأج�زة�الرادار�وأج�زة�ا��اسب�����ال���تحتاج�إ���معرفة�علمية� �كأج�زة��تصالات الك��ونية
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لأخطاء�ال�سيطة����
 
                 �افية�للعمل���ا،�فا
َ
،�و�التعامل�مع��ذه��ج�زة�قـد�تؤدي�إ����وارث�وخيمة                   

  . �1944ذا�ما�أكده�الم��ق��ول�من�إتفاقية�شي�اغو�لعام�

�عام �السياق، �نفس ��صرح��2016 ��للمؤسسة عامالمدير�ال�سف�� يوسف �للملاحة  ا��و�ة،الوطنية

�الم�المر���ن بأن �نل�ذا ��حاصل�ن ي�ونوا أن يجبصب �ش�ادة  من) 2(وس�ت�ن�الب�الور�اع��

��ا��ام�� التخصص ��مجال�� ��امتحان اجتياز عل��م و�ش��طتق��، �نجل��ية��باللغت�نكتا�ي

��والفر�سية، �إ�� ��تقييماتبالإضافة �إ�� �بالإضافة �أخرى، ����والطبية النفسية التقييماتتقنية

 مد��ا تدر�ب ف��ة المر��ون  سيدخل بنجاح، �ختبارات �ذه اجتياز و�عد .الن��ةع�ن��مس�شفى

��تجمع س�تان ��تدر�ب ف��ة تل��ا والعم��، النظري  التدر�بب�ن  واحد،و�� عام مد��ا ��ائيةم��

 �ذهع����ا��صول  و�عد.ا��ركة�ا��و�ة مراقبةميكروفون���شغيلل��صول�ع���رخصة��ضرور�ة

 ب�ئةمع��التكيفع����لمساعد��مأش�ر��ستة)6( �لدور�ة��تقييمات اجتياز عل��م يجب الرخصة،

�.المطار �جو�ة مراق�� ليصبحوا والم�� العم�� التدر�ب ذلك،س�بدأون و�عد سف��،�( مؤ�ل�ن حركة

2016(  

  ال����عمل�ف��ا�المناطق�ا��غرافيةأن�تكون�لھ�دراية��افية�حول�: را�عا

��تلعب ��شمل �ال�� ا أخرى  وعوامل الطقس وظروف التضار�سالب�ئة ا    ً دور  ��   ً م�م  �عمل  مراق����

ا ا��ركة�ا��و�ة مراقبو يتلقىأن��الضروري من��،و�التا��ا��ركة�ا��و�ة ً  تدر�ب  ا      ً  مناسب  دراسة���شمل     

 تحديدمن��المعرفة�ذه��تمك��م،ف��ا �عملون ا��غرافية�للمناطق�ال����وا��صائص البي�يةالعوامل�

���رتفاع �للطائرات �المطا��قلاعأو��ال�بوط أثناء�مثل ��� �ال�� �(يديرو��ارات �صفحة�2018عبد، ،

112( 

  أقسام�وحدة�المراقبة�ا��و�ة�و��ل��امات�الوظيفية�للمراقب�ا��وي : المطلب�الثا�ي

�جميع� �و�شغيل �إدارة ��� عت���العنصر��سا���  �� �حيث �ا��وي، �للمراقب ��دوار�الوظيفية ُ                                         ت�نوع                                         

�و�م�انيات �المطار�الوحدات ��� �وحدة�الموجودة �لأقسام �المطلب ��ذا ��� �بالتفصيل �س�تم �لذا ،

الفرع�( ،�ثم�نتطرق�لأ�م�الم�ام�و��ل��امات�الوظيفية�للمراقب�ا��وي )الفرع��ول ( المراقبة�ا��و�ة

  )الثا�ي

  أقسام�وحدة�المراقبة�ا��و�ة: الفرع��ول 

الملاحة�للطائرات�بواسطة�وحدات�المراقبة�ا��و�ة�لضمان�سلامة��الموج�ةا��دمات�����مجموعة

  ا��و�ة
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  Air port controlبرج�المراقبة�ا��و�ة�وحدة: أولا

عت���برج�المراقبة�ا��و�ة�م�شأة�مستقلة�تقام�����ل�مطار�دو��،�و�متاز�بارتفاعھ�الم��وظ�عن�������

�للطائرات �ا��و�ة �ا��ركة �رصد �ا��و��ن �للمراقب�ن �ي�يح �حيث ��رض، �من�. سطح �ال��ج يت�ون

ن�المراقب
 

        قاعدة�مرتفعة�مع�غرفة�زجاجية�دائر�ة�تمنح�الرؤ�ة�الوا��ة�للمطار�بال�امل،�مما�يمك
ّ

                                                                              �

ا�من�. من�مراقبة�الملاحة�ب�افة��تجا�ات ا�كب��  �ال��ج�ع���عدة�غرف��ستوعب�عدد  ً       ً     يحتوي��ذا                                      

�و  ��ذا �ا��و��ن �للانتقال�المراقبي�ن �لطائرات ��ذن �منح �مسؤولية �المراقبة �برج �تو��

وكذلك�التصر�ح�ل�ا�بالإقلاع�وال�بوط�وتحديد�المدارج�ا��اصة�بذلك،�بالإضافة�إ���منع�لمطار داخلا

�المحيطة�ا �المناطق �أو �المطارات �منطقة ��� �الموجودة ��خرى �والمركبات �الطائرات �ب�ن ��وادث

  )46،�صفحة�2018ما�ر،�(.��ا

  :تنقسم�أعمال�مراقبة�برج�المراقبة�ا��و�ة�إ���أر�عة�أنواعو��ذا�

 Airport Controlوحدة�مراقبة�محيط�المطار� -1

بملاحظة�المنطقة�المحيطة�بالمطار��ش�ل��امل�باستخدام�الرؤ�ة�المباشرة���نا��و��راقب�نيقوم�الم

كما�يتم�ت�سيق�. للتعرف�ع���أي�مخاطر�أو�مشكلات�قد��عرقل�حركة�الط��ان�وسلامة�الطائرات

�للمطار �ال��ي �المجال �ضمن �المتواجدة �والطائرات �المركبات �حركة �السياق �نفس � ��� ���كم�،
 
      وفقا
ً
    

� �و محكمة �المسؤولية �الفر�سية �ا��و�ة �المراقبة �و�الة �تحميل �تم �الفر�سية، إلزام�ا�النقض

�المراقب�ا��وي عن��ضرار�ال�����قت�بأحد�طائرات�ا��طوط�ا��ليجية�ن�يجة�إغفال��بالتعو�ض

� �بتواجد �الطائرة �قائد ��س�ب��إصلاحاتإخطار �مما �واستقراره ��بوطھ ��عد �المدرج �أرض ع��

ا�من�قبل�موظف�الرقابة�ا��و��ي،ا�خرس�جدار بالاصطدام�ب �جسيم 
 

     ً                           ما�ش�ل�إ�مالا
ً

  (.civil C. d)ة            

 Ground controlوحدة�المراقبة��رضية�للمطار� -2

يتو���المراقبون�ا��و�ون�كذلك�مراقبة��افة�التحر�ات�ع���ممرات�المطارات�والمناطق�المحيطة���ا،�

� �الطائرات �و�وج�ون �يراقبون �تقديم�حيث �أثناء �وكذلك �إقلاع�ا، �وح�� �تحرك�ا �من ا �بدء  ً                                            �عي��م          

  )70وليدصفحة�(.طلب�ال�بوط�التدر����ح���الوصول��من�لل�بوط�ومغادرة�الر�اب

  Local controlوحدة�المراقبة�المحلية� -3

� �القر�ب �البي�� �النطاق �النوع ��ذا ��� �ا��وي �المراقب �مع�يراقب �عملھ �المطار�و�ي�سق �أرض من

السلطات�المحلية�مع�استخدامھ�لرادارات�المراقبة�لدقة�المتا�عة�الفعلية،�إذ��عمل�ع���الفصل�ما�

ب�ن�الطائرات�إذ�أنھ����حالة�وجود���ديد�للطائرات�مثلا�وجود�جليد�أو�طائرات�أخرى�ع���المدرج�

�نتظار�  �ا����ا��و�و��و�ما��عرف�بإجرءات�نا�المراقب�ا��وي�يتدخل�من�تأخ���الطائرة�و�إبقا�

  )122،�صفحة�2018عبد،�(ا��وي 
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  Clearance Deliveryوحدة��سليم��ذن�و�التصار�ح� -4

�و�المسؤول�الوحيد�عن�منح��ذن�والتصر�ح�لقائد�الطائرة�للتوجھ�للإقلاع�أو�ال�بوط����مدرج�

ا �مسبق  �يوفر��،         ً محدد �رحلتھ�لكما �خلال �يحتاج�ا �ال�� �الضرور�ة �المعلومات �جميع �الطائرة قائد

عرف�باسم�
 
         ا��و�ة�المتعلقة�بالظروف�المناخية�وأي�بيانات�إرشادية�أخرى،�و�ذه�العملية��
ُ
إيداع�"                                                                      

  ."خطة�الط��ان

  وحد�ي�مراقبة�المنطقة�و��ق��اب: ثانیا

ضمان�سلامة�الملاحة�ا��و�ة،�بل�يوجد�وحدات�أخرى�وحدة�برج�المراقبة�ا��و�ة�ل�ست�وحد�ا����

  �ستع�ن���ا�المراقب�ا��وي�و���وحدة�مراقبة��ق��اب�ووحدة�مراقبة�المنطقة

  Area Control Centerوحدة�مراقبة�المنطقة� -1

��المغادرة،و�سلم للطائرات ال��ا�ي المسار يوجھ �إ�� �الطائرات قبلو�ست�المجاور، القطاعالمسؤولية

،�إذ�تقوم�السلطة�الم�لفة�بالط��ان�المد�ي�بتحديد�المنطقة��ق��ابإ���مراقب��و�يحول�االقادمة�

�مراق��� �مع �الت�سيق �ع�� �الوحدة ��ذه ��عمل �كذلك �الوحدة، ��ذه �إشراف �تحت �تخضع ال��

  .وحدات�المراقبة�للدول��خرى 

   Approach control unit وحدة�مراقبة��ق��اب -2

من�وإ���مدرج��المحددةمسارا��ا��طول القادمة�والمغادرة�ع����الطائرات توجيھ عن مسئول  �وف�����

��ال�بوط، � 25ب�ن ي��اوح بقطر دائر�ة منطقةداخل   60إ��
 
 ميلا
ً
   ��  ت��اوح ارتفاعات المطار،وع��حول

��بالإضافة.قدم15000و 5000ب�ن ��ذلك،يحددإ�� �ال�بوط  للطائرات القياسيةإجراءات

  )140،�صفحة�2022- 2021أم�ن،�(.القادمة

  الم�ام�و��ل��امات�الوظيفية�لمراق���ا��ركة�ا��و�ة: الفرع�الثا�ي

�جميع� �و�شغيل �إدارة ��� عت���العنصر��سا���  �� �حيث �ا��وي، �للمراقب ��دوار�الوظيفية ُ                                         ت�نوع                                         

ن�المطار��و�بمثابة�مراقب�أأن�نقول�بموضوعية��لدرجة. الوحدات�و�م�انيات�الموجودة����المطار

�نجاح� �و�توقف �العنصر�ال�شري، ��ذا �كب���ع�� ��ش�ل �ا��وي �النقل �صناعة ��عتمد �إذ جوي،

�ا��ركة� �سلامة �ضمان ��� �ا��وي �المراقب �وقدرة �كفاءة �ع�� �ا��يوي �القطاع ��ذا �س�ثمار���

�تضمت .ا��و�ة �الدو���الملاحق وقد �المد�ي �الط��ان �منظمة �عن �ل��امات�(ICAO)الصادرة

كما��الرئ�سية�للمراقب�ا��وي�وال�����دف�لتحقيق�أق����درجات�السلامة�خلال�الرحلات�ا��و�ة

  :يمكن�حصر�ا����ماي�� 1944إتفاقية�شي�اغو� من�11الم��ق��جاء���

 دة،ت�سيق�و�دء�عمليات�البحث�عن�الطائرات�المختفية،أو�المفقو *

 فحص�وتنظيم�التحكم�بالمعدات�الرادار�ة�وأضواء�المطار،*
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ا،*                                                        ً  مراجعة�ال��لات�والتقار�ر�وا��فاظ�عل��ا�للرجوع�إل��ا�لاحق 

�صعو�ات�* �الطائرات �مواج�تھ �عند �الطوارئ �حالات �عن �و�بلاغ �الطوارئ �خدمات تقديم

 معينة،

ت�الوقود�وا��رائط�لتحديد�تحليل�متطلبات�ال�شغيل�مثل�تقار�ر��حوال�ا��و�ة�ومتطلبا*

 المسارات�ا��و�ة�المناسبة،

�لمطالب�الطيار�ن�حسب�*
 
                    التحقق�من�الظروف�وحركة�المرور�ع���ارتفاعات�مختلفة�استجابة
ً
                                                        

 �غي��ات��رتفاع،

�و�رتفاعات�* �حول��حوال�ا��و�ة�والمسارات�المق��حة �اللازمة�ل�ل�رحلة ��ست�يانات إجراء

 وغ���ا�من�المعلومات�المرتبطة��سلامة�الط��ان،ومؤشرات�المطبات�

التواصل�مع�الطيار�ن�ع���الراديو�لتوف���معلومات�حول��رصاد�والملاحة�ا��و�ة�وغ���ا�من�*

 المعطيات�الم�مة،

القيام�بإدارة�المدارج�للتحقق�من�المتاح�م��ا�لعمليات�ال�بوط�أو�توج���ا�ل��فاظ�ع���نظام�*

 ن�المدارج�غ���متاحة،حركة�المرور�حينما�ت�و 

�الظروف�* �مثل �ا��طورة �المحتملة �بالأوضاع �وكذلك �م��م �القر�بة �بالرحلات �الطيار�ن إبلاغ

 ا��و�ة�وسرعة�واتجاه�الر�اح�والرؤ�ة�المحدودة،

�لدخول�* �تق��ب �ال�� �للطائرات �للاستعداد �المرور�ة �ا��ركة �وإدارة �الملاحة �خطوط تنظيم

خيارات�مسار�الرحلة�أو��تجاه�سر�عة��تصال�ل�بوط�طارئ�تج����و�المجال�ا��وي�المحدد،�

 ،���حالة�سوء��حوال�ا��و�ة�أو�ا��الات�العاجلة

��رتفاعات�* �المسارات، �مثل �ا��و�ة �ا��ركة �تفاصيل �ع�� �للاطلاع �مراكز�التحكم �إ�� العودة

 ق��حة،وأوقات�الوصول�الم

*� �نحو�مراكز�مراقبة �المغادرة �الرحلات �حركة �الطائرات�متا�عة �ع�� �المرور�والسيطرة حركة

  ،الوافدة

 ،استكمال�تقار�ر���شطة�اليومية�و�حتفاظ����لات�رسائل�الطيار�ن*

 ،ا��اصة�بال�بوط�و�قلاع�أو��رساليات�إصدار�التصار�ح�و�شعارات*

رصد�الطائرات�ضمن�المجال�ا��وي�المع�ن،�عن�طر�ق�استخدام�الرادار،�أج�زة�الكمبيوتر�*

 ،والمراجع�البصر�ة

�لتقليل�* �المطارات ��� ��رض �وع�� �المحددة ��جواء ��� �الطائرات �حركة �وتوجيھ مراقبة

  .التأخ��ات�وز�ادة�السلامة
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�و�الواجبات� �الم�ام �تقسيم �شي�اغو�يمكن �إتفاقية �عشر�من �ا��ادي �الم��ق �إستقراء �خلال من

  :ي�� الوظيفية�إ���ما

 منع�التصادم�ب�ن�الطائرات: أولا

�أثناء لطائراتب�ن�ا��صطدامات منع����ا��ركة�ا��و�ة لمراقب �ساسية المسؤوليات إحدى تمثلت

��والعوائق لطائراتا�و��ن ط��انال �مناطق ��� ��المناورة،مما�خرى �سلامة  ط��انال�وأمنيضمن

�.المد�ي �تحقيق ���ذايتم �خلال �من ��ا��فاظالفصل �المسافات �من ��د�ى �ا��د ب�ن��المطلو�ةع��

�ط��انأو�مسارات��ارتفاعات �عي�نذلك�من�خلال��المراقبون  يحقق .�صطداماتلتجنب��لطائراتا

�لت�بعالرادار��أنظمة ا��ركة�ا��و�ة �مراق��ستخدم��ال�دف، �ذا لتحقيق.معينة لطائراتمحددة�

�اللازمةع���مسافات�الفصل��ل��فاظ التعليمات وتقديم إختصاص�عملھ داخل لطائراتمواقع�ا

�ب�ن�الطائرات�مثلا�  لفصلا�خلالمن���� الطرق  �ذه إحدى.الطائرات لفصلطرق��عدة �ناكما

ع���س�يل�.قدم29000ع���ارتفاع��تحلقان طائرت�نقدم�ب�ن�1000مسافة يتطلب العمودي،والذي

ت�ون�الطائرة�الثانية�ع���ارتفاع��أن قدم،فيجب25000إذا��انت�الطائرة��و���ع���ارتفاع��المثال،

24000� �أو ��ذلك،عندما ومع.قدم26000قدم �من��طائرت�نال��لتاتحلق �أع�� �ارتفاعات ع��

ا يمكن.قدم2000إ����المطلو�ة العمودية سافةالم�قدم،تزداد29000 ً  أيض  �باستخدامالطائرات��فصل   

 20إ����10من��ت��اوح �خرى،بمسافةخلف��المسار،واحدة نفسع����تط�� الطو��،�حيث��لفصلا

 
 

 ميلا
ً

�رتفاع��نفسع����طائرت�نتحلق��عندما �فقي لفصلا�تطبيق ذلك،يمكنإ����بالإضافة.بي��ما    

  20إ����10من��ت��اوح مسافةع����ا��فاظ بالتوازي،مع
 

 ميلا
ً

���نفس�،�)115،�صفحة�2018عبد،�(.   

�ضمان � �ع�� �جا�دا �ا��وي �المراقب ��عمل �ا��و�ة�السياق �الملاحة �التصادم��سلامة �منع ��دف

�خلال ا��وي�و�ذا ��ب�لقائد�الطائرة��تزو�د من  سلسة رحلة ل�س�يل اللازمة والبياناتالمعلومات

الطبيعية�المختلفة�ال����والظوا�ر ا��و�ة��والبياناتا��و�ة���حوال�ذه�المعلومات��وآمنة،و�شمل

  .متخصصة مراكزمن��راقبالم�عل��ا يحصل

  ا��وي �المجالالطائرات�����وخروجدخول��إدارة:اثاني

���ركةا��مراقب مسؤوليات تتضمن ��إدارةا��و�ة ��وخروجدخول ��� ا��وي،��المجالالطائرات

���ركةا��تدفق وضمان ��وأمان �سلاسةا��و�ة ��أيدون �حوادث �أو  الرحلات أثناءمشا�ل

��وال�دف.ا��و�ة �ت�سيق ��حركةمن �من ��و��وإ��الطائرات �ا��و�ة ��ركةا��كفاءة �عز�زالمسارات

� ��لمز�د والسماحا��و�ة �الطائرات ��المجال نفس داخل بالعملمن �مع  مخاطر تقليلا��وي،

  (Desbiens, p. 101).ببعض�ا�البعض �صطدام
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  ا��وي  مجال�اع����وسيطر��اع���سيادة�الدولة��ا��فاظ: ثالثا

،�و��ذا�ا��وي  ومجال�ا���ا��فاظ�ع���سيادة�الدولة��أسا��� عنصرا��و�ة��ا��ركة مراقب �عت��

من�قانون�الط��ان�المد�ي�ا��زائري�بنص�ا�صراحة��لا�يجوز��74ما�أكده�المشرع�ا��زائري����المادة�

� �ا��زائري �ال��اب �فوق �تحلق �أن �أجن�ية �دولة �خاصة�لأية �رخصة �بموجب �إلا �عليھ او�ال��ول

�الرخصة�تصدر�ا ��ذه �لشروط �طبقا �و�ذا �المختصة، �الوطنية �الثانية"السلطة �الفقرة �تضيف ، 

تاخذ�حكم�طائرة�دولة�اجن�ية��ل�طائرة�مدنية�مرقمة����دولة�غ���متضمنة�إ���إتفاقية�شي�اغو�

�ثنا�ي ي �جو  �إتفاق �ا��زائر�أي �مع �(                                  ّ       أو�لا�ير�ط�ا �)1998ا��زائري، �إذ سواء��طائرة، لأي جوز  لاي،

 ا��صول��ـدون سواء�لل�بوط�أو�العبور��ـالمجال�ا��وي�للدولة��عسكر�ة،دخول �انت�مدنية�أو�
 
 أولا
ً
   �

� ��إذنع�� �من �(.ا��و�ة ا��ركة مراقبمسبق �2001معوض، �صفحة �بال�سبة�،)15، �ا��ال كذلك

� �للمناطق �ال�� ��تحدد�احظر�الط��ان ��لأغراضالدولة �حيث �ا��و�ة��مراق�� يتو��أمنية، ا��ركة

�علان�عن��تم خ��اق،طالما أيإ حدوث���حالة��اللازمةواتخاذ��جراءات��ناطق�ذه�الم�مراقبة م�مة

تحليق��تقييدأو��منع بحقالدولة��وتحتفظ.المد�يبالط��ان��السلطة�الم�لفةمن�قبل��ناطق�ذه�الم

�الم ��ذه ��� � ناطقالطائرات �تمدون �ا��و�ة��و�التا��،لضمان.ا���سية أساسي���ع�� �الملاحة سلامة

����يحلق الذي قائد�الطائرةع����يتع�ن إذ،)173،�صفحة�2012الدسو��،�(.ور�ا��االطائرة��وحماية

 .بتعليما��ا و�ل��اما��ركة�ا��و�ة��مراقبةوحدة��إبلاغ قصد �غ��عن�قصد�أو��سواء ناطق�ذه�الم

ا��ركة�ا��و�ة����ا��فاظ�ع���سيادة�الدولة�وضمان�سلامة��لمراق�� ا��اسم الدور  و�ذا�ما�يؤكد

  .المحظورة ناطقالم�دخول من��ور�ا��االطائرات��نعم خلالالملاحة�ا��و�ة�من�

  جزاء�إخلال�المراقب�ا��وي�بضمان�سلامة�الملاحة�ا��و�ة:المبحث�الثا�ي

نجم�إذا�إرتكب�المراقب�ا��وي�خطأ�أثناء�تأدية�م�امھ،��نا�تثار�مسؤوليتھ�عن�أفعالھ�و ���حالة�ما�

تلك��خطاء�أضرار�و�من�ثم��ستوجب�ذلك�التعو�ض،�فالقاعدة�العامة�أنھ�إذا�ما�تحققت��عن

مسؤولية�المراقب�ا��وي�فقوام�ا�ا��طأ�ال������الواجب��ثبات،�فيلزم�ع���المد������دعوى�

إثبات�ا��طأ�المرتكب�من�طرف�المراقب�ا��وي،�ب�افة�وسائل��ثبات�بإعتبار�ا�واقعة�المسؤولية�

مادية،�و�يمكن�أيضا�أن�ت�سب�مسؤولية�المراقب�ا��وي�إ���ج�ة��دارة�حيث�تخصص�العديد�

من�الدول�مرفقا�عاما�لإدارة�وحدات�المراقبة�ا��و�ة�كما��و�ا��ال����ا��زائر�ممثلة����المؤسسة�

��دارة��الوطنية �ضد �المسؤولية �دعوى �رفع �للمتضرر�ن �يمكن �ا��الة ��ذه �و��� �ا��و�ة، للملاحة

�المرفقي �ا��طأ �أساس ��ول (،ع�� �ما�) المطلب �إذا �مسؤوليتھ �دفع �ا��وي �للمراقب �و�يمكن �ذا

  ).المطلب�الثا�ي( أث�ت�أن�تحقق�المسؤولية�راجع�إ���س�ب�أجن���طبقا�للقواعد�العامة�
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  شروط�تحقق�مسؤولية�المراقب�ا��وي : المطلب��ول 

كجزاء��خلال�بإل��ام�قانو�ي،��ا��ركة�ا��و�ة لمراقبالمسؤولية�التقص��ية�س�تم�التطرق�لعناصر�

�الدو�� �المد�ي �الط��ان �منظمة �و�قوان�ن �للوائح �للقواعد��و�و�مخالفتھ �مراعاتھ �عدم �عن فضلا

�تحت� �ي�ون �فإنھ �ثم �ومن �ا��و�ة، �المراقبة �مجال ��� ���ا �المو��� �و��جراءات �الدولية � القياسية

��خطاء �عن �المسؤولية ��ول ( طائلة ��إ��اق إ�� أدت ال�� )الفرع ��ذا��بالطائرةالضرر ��ان سواء

� ا،كماالضرر ً      جزئي     �� �حالة ��أو��التصادم،�� �حالة ��� ا ً            �لي  �الطائرة   �أو�سقوط �الثا�ي(لاك  )الفرع

�سب�ية بالإضافة ��إ���وجود�رابطة �المرتكب �ا��طأ �فمسؤولية�مراقب�ا��ركة� والضرر ب�ن اللاحق،

����مواج�ة�قائد�الطائرة�و� ا��و�ة�مسؤولية���صية�بإعتبار�أن�لديھ�سلطة�الرقابة�و�التوجيھ

  )الفرع�الثالث(  الرحلة�ا��و�ة

  ا��طأ�النا����عن�أعمال�المراقبة�ا��و�ةعنصر�:  الفرع��ول 

عر ف  � َّ   ُ�� ��انحراف"بأنھا��طأ �السلوك ��النموذ��عن �ا��ارجية��العاديلل��ص �الظروف �نفس ��

�الضرر  ��،لمحدث �ذلك �إدراك ���عر�فھ يمكنأو�."�نحرافمع �أنھ ببذل��قانو�ي�ل��املإ ان��اك"ع��

 و�خطاء العمدية �خطاءمع��التعامل السياق،يتم����ذا�."�خلال ��ذا المخالف علم،�مع�عناية

عت��  ،�إذوا��ط��ة ال�سيطة �خطاءب�ن��تمي��  يوجد لا مماثل،و نحوع���غ���العمدية� ا��طأ�����ُ      � 

��إطار  �التقص��ية �لمراق�المسؤولية �ا��و�ة �ا��ركة � 
 خرق 
�العامة��قانو�ي �ل��ام    ً �للقواعد طبقا

�ل�فعل�مرتكب�من�أي��124المد�ي�ا��زائري�لاسيما�نص�المادة��المنصوص�عل��ا����اح�ام�القانون 

�التعو�ض �وجب �للغ��� �ضرر �عنھ �و�نجم �.��ص �إذ ���ستلزم، ���ل��ام�ذا أن��ضرورةالقانو�ي

�مراقب انحرف إذا،للآخر�ن ضرر ����ال�س�ب لتجنب �ص��ةو  بيقظةا��ركة�ا��و�ة���مراق� يتصرف

� �السلوك ��ذا �عن �ا��و�ة ��و�ان المطلوبا��ركة ���نحراف،فإن ��ذا علمع��   �ش�لذلك
 
 خطأ
ً
    

  )102،�صفحة�2017خ��ي،�(.التقص��يةالمسؤولية��عليھ ي��تب

الذي��ا��ركة�ا��و�ة مراقب ضد إما المسؤولية دعوى  �فعف�ا��يار�مستغل�الطائرة���نا�للمضرور�

��خطئھ �س�ب ��� �ال�����( الضرر ال����� �)ا��طأ �أو�ضد ،� ��أي�دارة  عن المسؤولةال�يئة

  )ا��طأ�المرفقي( ا��ركة�ا��و�ة مراقبةخدمات��تقديم

  ا��طأ�ال������للمراقب�ا��وي : أولا

� �����ا��ركة مراقب ارتكبما�إذا الضرر��إ��اق إ�� أدىمما��إليھ المو�لة واجباتھ أداءا��و�ة�خطأ

  ي�ون  بالطائرة،فسوف
 
 مسؤولا
ً
     �� ��عواقبعن �النظر�عن ��غض �ا��طأ،  �ذه تنطبق.طبيعتھ�ذا

 يتم،��يحةبمعلومات�غ���دقيقة�أو�غ����قائد�الطائرة تزو�د يتضمنسواء��ان�ا��طأ��المساءلة
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ا �عت��ا��و�ة��غض�النظر�عما�إذا��ان�ا��طأ��ا��ركة مراقبمسؤولية��تحديد
 
 �سيط
ً
�جسيماأو��    

  .الواجبة العناية بممارسةقانو�ي��بال��ام الفشلمن��ي�بع أنھطالما�

من��ب��اء��ا ،ا��ركة�ا��و�ة مراقبة �يئة قدمتھ است�نافمحكمة�النقض�الفر�سية�لصا����حكمت

� �الذي �الضرر �عن ��بجسم ��قالمسؤولية ��أثناءالطائرة ��� ��مطار �بوط�ا �وقررت .د�غول شارل

� ��راقبالم�أنالمحكمة ا أ�ملا��وي ً  ��صي     �� ��الطيار  تزو�د�� �الطقس ع����الدقيقة،بمعلومات

ا��و�ة��ا��ركة مراقب إ��المحكمة�المسؤولية��لذلك،�س�ت ون�يجة.إل��ا الوصول  إم�انيةمن� الرغم

� ��ال�يئة فردي،مس�بعدةكخطأ �المسؤولية ��تصنف�ا ولممن �خطورة وترتبط.با��دمة متعلقكخطأ

� اا��طأ
 
 ارتباط
ً
ا        ��بمبلغ      ً مباشر  �المستحق ��ر؛ف�لماالمتضر  للطرفالتعو�ض �ا��طأ  وعواقبھ أك���ان

ا أع���لما��ان�التعو�ض��أك��،   .��ا المعمول  القانونية للمبادئ    ً وفق 

ا��ركة� مراقب فشلإذا�،ا��ركة�ا��و�ة مراقب يرتكبھ الذيع���ا��طأ�ال�������آخر  مثال �ناك

�المعاكسة ا��و�ة الظروفأو��التقلباتلديھ��شأن��ل��ا�بالمعلوماتمشغل�الطائرة��إبلاغ �� ا��و�ة

ا��ركة� مراقب جوي،فإن حادث وقوع إ��مما�قد�يؤدي��الرحلة�ا��و�ة،لمسار�الممتد� الوقتخلال�

  ي�ون  ا��و�ة
 
 مسؤولا
ً
ا       ً  ��صي     -� ��س�ب ��ولكن المعلومات، نقصل�س خطئھ��س�ب

 مراقبمحكمة�النقض�الفر�سية�بأن��منالثانية��إذ�قضت�الغرفة�)127وليدصفحة�(ال�����،

�ا��و�ة ��،بالاش��اكا��ركة �و�الة �ا��و�ة مراقبةمع ��،مسؤولا��ركة ��تقديمعن  غ���عليمات

عن��مختلفةج�سية��يحملا��و�ة��ا��ركة مراقب ا��ارج،�و�ان����م��لة طائرة لقائد ��يحة

�ال �طائرةج�سية �لما�لمعلوماتا�و�انت، ���شأنضللة �ال�� �ا��و�ة ��نقل�االظروف �الطائرةإ��  قائد

�ال�كب��  �ش�ل مسا�ما �تحطم ��أثناء طائرة�� �����من بالقرب �ضطراري �بوط�ا �ليل مطار

�لما�بالمناطق اصطدام�ا فر�سا،وكذلك �وال��نة ا����اءتقر�ر��أث�ت المطار،وقد من بالقربحيطة

ا يكن لما��و�ة��ا��ركة بمراقالفنية�ال���ش�ل��ا�محكمة�ليل�الفر�سية�أن�خطأ� �فحسب،     ً جسيم 

ابل��ان� ا،حيث      ً متعمد  ً      أيض   اختار لكنھ الشاملة وتقار�رهعن�الطقس��دقيقة معلومات يمتلك�ان��  

�ال�عرضت بطر�قة العكس نقل �أن��ل��طر،وخلصت طائرةسلامة �إ�� �الفر�سية �النقض محكمة

  ي��كلا��وا��ة،مما�انت��ا��ادث وظروف دوافع
 

 مجالا
ً

����أن��     �قدا��و�ة��ا��ركة مراقبللشك

ا طائرةوجھ�ال ا    ً عمد  ��س�ب �شدة ل��طر معرضة الرؤ�ة�انت��حيثاطق�من وإ�� المدرجاتعن��    ً �عيد 

  .(.civil C. d).الس�ئةالظروف�ا��و�ة�

ا��ركة� مراقبة �يئة قدمتھ است�نافمحكمة�النقض�الفر�سية�لصا����حكمت���نفس�السياق�

شارل��مطار �بوط�ا�����أثناءالطائرة��بجسم ��قمن�المسؤولية�عن�الضرر�الذي��،ب��اء��اا��و�ة

��وقررت.د�غول  ��راقبالم�أنالمحكمة ا أ�ملا��وي ً  ��صي     �� � تزو�د�� �الطائرة بمعلومات�قائد
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 إ��المحكمة�المسؤولية��لذلك،�س�ت ون�يجة.إل��ا الوصول  إم�انيةمن��الرغمع����الدقيقة،الطقس�

مرفقي�كخطأ��تصنف�ا ولممن�المسؤولية��ال�يئة �����،مس�بعدةا��و�ة�كخطأ��ا��ركةر��مراقب

  .(commercial).من�ج�ة��دارة

� �بتخصيص �ا��زائري �المشرع �إكتفى �وقد ��ذا �خاصة �جزائية ��ل�افةعقو�ة �التقني�نالمستخدم�ن

أش�ر��ثلاثة)3(ا���س�من�حي�نصت�ع���عقو�ة�06-98 رقم قانون من�ال����205المادة���رضع���

� �)1(إ�� �من �و�غرامة �10.000سنة �إ�� �100.000دج �العقو�ت�ن �أو�بإحدى عضو�من���ل فقطدج

� ��التقني�نالمستخدم�ن �أو��يرتكب �رضع��  الطائرات سلامة �عرض فعلا قصد غ�� عنعمدا

  )151،�صفحة�2022-2021أم�ن،�(ل��طر ا��و�ةوم�شآت�الملاحة��ا��و�ة والمحطات

ا��ركة� راقبفيھ��و�كيفية�إثبات�خطأ�الم�البحث إجراء �ستلزم الذي أ�مية �ك�� ا��انب ولكن

��يتحمل من و ا��و�ة ��فالطبيعة.�ثباتعبء �المعقدة � راقبالم�لوظيفةالفنية  إ��،ا��و�ةا��ركة

 الظروف�المحيطة�بحوادث��جانب
 
 الطائرات،كث��ا
ً
 و���ز.المراقب�ا��وي إثبات�خطأ��عملية �عقدما��              

��مثل تؤدي عندما خاص �ش�ل التحدي �ذا �تحطم �إ�� �ا��وادث  ع�� ا��طام ي�ناثر طائرة�ذه

مستغل��الر�اب�و�طاقم�الطائرة،��نا�ما�ع���المضرور جميع��فقدانإ����يؤدي مختلفة،مما مواقع

�الطائرات،حيث حوادث����التحقيق����المتخصصةال��ان��من المقدمةبالتقار�ر��الطائرة��ستعانة

� � 1944لعام شي�اغو اتفاقيةأن �بإجرا��ا �الدول �الطائرة��تحديد أجل منألزمت �حادث أسباب

��وإعداد �عنھ،�نصت�ع���أنھ �����عندما"التقار�ر�اللازمة �حادث�لطائرة�دولة�متعاقدة �را���أيقع

أو�أضرار�فنية��للأ��اص خط��ةأو�إصابات���رواح����خسائر عليھ��و���تبدولة�متعاقدة�أخرى�

  تجري ف��ا�ا��ادث��وقعالدولة�ال����ا��و�ة،فإنالملاحة��لمعداتأو��للطائرة كب��ة
 
 تحقيقا
ً
 ظروفھ����      

 
 
 وفقا
ً
�تلكلوائح��بھ�سمح��الذي ا��د وإ�� الدو�� المد�يظمة�الط��ان�منا��� أوصتللإجراءات�ال����    

�وتبلغ،�التحقيق����للمشاركة�ن�مراقبللدولة�الم��لة�ف��ا�الطائرة�الفرصة�لتعي�ن��وتتاحالدولة،�

� �ال�� ��التحقيق تجري الدولة ��ونتائجھتقر�ر�ا ����يل �دولة �)13الم��ق(الطائرةإ�� �ا��كم�، نفس

� �المادة ��� �ا��زائري �المشرع ��94ت�ناه �قانون �المد�ي�06-98من �بالط��ان ��ل��المتعلق �يف��� بنص�ا

حادث�طائرة�يقع����ال��اب�الوط���إ���تحر�ات،�وفور�وقوع�حادث�و�دون�المساس�بالتحر�ات�ال���

�تحر� �المد�ي �بالط��ان �الم�لفة �السلطة �تفتح ��خرى �المختصة �ا���ات ���ا �ل�ذا�تقوم �و�تنصب ات

  .الغرض���نة�تحقيق�لتحديد�ظروف�ا��ادث�و�أسبابھ�طبقا�للمعاي���الدولية

��و�� ��السياق،أيدت�ذا �الصادر���ست�نافمحكمة �ا��كم �ليون ��ضد�� ا��ركة� مراقبةو�الة

�المتضرر�ن الر�اب بتعو�ض ق��� الذي �بتدا�يا��كم���شأن است�ناف�ا الفر�سية،رافضة�ا��و�ة

� ��ا��طوط رحلةمن ��الكندية،واس�ندا��و�ة �ا��كم ا��ركة� لمراقب ��مالية التصرفات إ���ذا
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��فشل ،الذيا��و�ة �توجيھ �الطائرة�� ����يح �ش�ل قائد ��ال�بوط،أثناء �أدى �اصطدام إ��مما

� �بحاجز�معد�ي ��إ�� الوصول  قبلالطائرة �تحقيق��المحكمة أو��ت المدرج،و��اية �إجراء �عدم أن

�أ �ا��وي �إثبات�للمراقب �من �التأكد �دون �المسؤولية �تحميلھ �يمكن �ولا �القانونية، �بضماناتھ خل

  (Lyon).خطئھ�بموجب�تحقيق�عادل،�وإلا���در�حقھ����ضمانات�الدفاع�حي�ئد

  ا��طأ�المرفقي����ة��دارة: ثانيا

�ا��تقع أن يمكن �ا��وادث ���و�ةمسؤولية ���شرف ال�� �دار�ة ا���ات عاتقع�� �المطارات  وع��

مسؤولة،حيث� �دار�ة ا���ةفت�ون��الرحلات وأمنسلامة��وتضمنحركة�الطائرات��وتراقب تدير�ا

تخصص�العديد�من�الدول�مرفقا�عاما�لإ�شاء�إدارة�وحدات�مراقبة�الملاحة�ا��و�ة،�وعليھ�يمكن�

اقب�ا��وي�رفع�دعوا�م�للمتضرر�من�حوادث�الط��ان�ال���تحدث�ن�يجة�إ�مال�أو�خطأ�من�المر 

  .���مواج�ة��دارة�ال���ت�ون�مسؤولة�عن�حدوث�أضرار�ل�م

��المثال،إذا س�يلع��� لطائرت�ن�بالإقلاع�أو�ال�بوط�����إذن حال بمن ا��ركة�ا��و�ة مراقبأخطأ

� ��واحدوقت �نفس ��المدرج،ع�� �أدى ��تصادم، حدوث إ��مما ��دارة  المسؤولية،و�� تتحملفإن

 مراقبة�����دار�ةسلط��ا��ممارسة����فشل�ا �س�ب ا��ادث منعن��عو�ض�المتضرر�ن��مسؤولة

  )128وليدصفحة�(.ومرؤوس��ا موظف��ا أحد �و ،الذيا��ركة�ا��و�ة راقبع����أعمال�الم��وإشراف

ا��ركة��مراقبة و�الة إ�� الم�سوبا��طأ��أنب�����ذا�السياق�محكمة�النقض�الفر�سية�قررت�إذ

 �س�ب المسؤولية�ع���عاتق�المرفق��داري،وذلك مرفقي،يحملكخطأ��الفر�سية،والمصنفا��و�ة�

ا��ركة��مراق�� تصرفات ذلك ��بما��ا��و�ة،ا��ركة��عمليات �افةع����والرقابة �شراف �� دور�ا

  (.civil C. d)ل�ا التا�ع�نا��و�ة�

�السياق �نفس ��شرف �� �اللاتي�� �للنظام �المعتنقة �مثلا �ا��زائر ��ففي �الدولة ع���ا��زائر�ة

فمراق���الملاحة�.ا��و�ة�من�خلال�المؤسسة�الوطنية�للملاحة�ا��و�ةمراقبة�ا��ركة��إدارةوحدات

�و�عوض المسؤولية تتحمل �دار�ة ال�يئةفإن���عموميون،�وعليھال�وظفون الم�ا��و�ة�ل�م�وصف�

� �بإعتبمن �المالية �معنوي ذم��ا ���ص �تا�عيھ،��ار�ا �افعال �عن �مسؤول �المتبوع �لقاعدة طبقا

� �المادة �نص �لا�سيما �العامة � �القواعد ��� �اح�ام�ا �نصت��136المنصوص �ال�� �المد�ي �القانون من

  .صراحة�انھ�ي�ون�المتبوع�مسؤولا�عن�الضرر�الذي�أحدثھ�تا�عھ�اثناء�تأدية�م�امھ

مكرر�الذي�ينظم�القواعد�����16المادة���2015لعام��14- 15يمكن�طبقا�لأح�ام�القانون���ذا�و �����

العامة�المتعلقة�بالط��ان�المد�ي�ا��زائري�أنھ�يجوز�للا��اص�الطبيعية�و�المعنو�ة�ا��اصة�العمل�

�بالط��ان� �الم�لفة �الوطنية �السلطة �إطار�و�إشراف ��� �و�ذا �الط��ان �مراقبة ���دمة كمتع�دين

  )14- 15(د�يالم
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�حكمت �السياق �نفس ���� ��� �الفر�سية �النقض ��دائر��امحكمة ��و�� ��بأنالمدنية  مراقبةو�الة

��ا��ركة �الفر�سية ��مسؤولةا��و�ة �مع �ا��ركةبالتضامن �����مراقب �� �أور �مطار ��� ا��و�ة

� مبدأ إ�� ا��كم �ذا واس�ند،بار�س �أعمال �عن �المسؤولية يحمل التا�ع،الذيالمتبوع عن��الرئ�س

  المرؤوس، تصرفات
 
 فضلا
ً
   �� ��للو�الة المش��كة المسؤوليةعن �ا��ركةمع  ووجدت.ا��و�ة�مراقب

� أن المحكمة �ا��ركة وجھ عندما حدثالضرر ��مراقب ا��و�ة��ا��طوط رحلات إحدىا��و�ة

��للإقلاع �يب��ية ��موسعة ��� مناسب غ�� طائرات م�بطمن �.العملاقةالطائرة  التوجيھ �ذاأدى

 إقلاع إ��مما�أدى��ال�افية، غ�� الم�بط أ�عادع���الطائرة��س�ب��السيطرة الطيار فقدان إ�� ا��اطئ

  ..)civil C(.الر�ابمن��العديد الطائرة،وإصابةعنيفة����جسم��سليم،وا���ازات غ��

�ا��ركة مراقبةو�الة��أنالتجار�ة�الثانية��دائر��امحكمة�النقض�الفر�سية�����نفس�ا��كم�قررتھ

� �الفر�سية ��مسؤولةا��و�ة �خطأ ��ا��ركة مراقبو ارتكبھعن �مطار�شارل��ل�ا التا�عون ا��و�ة ��

��ا��طأ، �ذا أدى د�غول  ��يمن��اصطدام ��يحة،إ�� غ�� توج��ات إعطاء تضمنالذي ا��ناح

� �تا�عة ��ا��طوط لشركةلطائرة �الفر�سية ��داري  أن إ�� المحكمة وخلصت.برافعةا��و�ة  المرفق

� �فشل ��توف�� �� ��رشادية ���ساسيةالمعلومات ��لضماناللازمة المدرجات��ع�� �منةالملاحة

  .)civil C(.�رضية

المرفق��داري�عن�المسؤولية�من�الصعو�ة�بما��ان�الفصل�ب�ن�مسؤولية�ختاما�يمكن�القول�أنھ�

�تا�عھ، �أعمال �عن �المتبوع �نظر�ة �تطبيق �بحسبان �ا��وي �للمراقب �ع����،�ال��صية � �ما �نا

�وجھ�التضامن،�ع���أن�يل��م�المرفق��داري�بدفع� �الم�سور�أو�ع�� المتضرر�الرجوع�ع���أحد�ما

  .التعو�ض�ثم��عود�ع���المراقب�ا��وي�بدعوى�ا��لول 

 عنصر�الضرر�النا����عن�أعمال�المراقبة�ا��و�ة: الفرع�الثا�ي

 مواقفيؤدي�إ����ممامن�العلاقات�القانونية،��متنوعة مجموعةالط��ان�المد�ي�ع����مجال �شتمل

،فقد�تص�ب�مستغل��ا��و�ة�ا��ركة مراقبة تصرفات جراءمن���فرادمن��العديد ف��ا يتضرر  قد

لطائرة�أو�تا�عيھ�أو�أضرار�تص�ب�مستخدمي�الطائرة�من�ر�اب�أو�البضا�ع�أو�أضرار�تص�ب�الغ���

  .ع���سطح��رض

  �ضرار�اللاحقة�بمستغل�الطائرة: أولا

تج����الطائرة��عن مسؤول أنھ حيثالط��ان�المد�ي،��قطاعمستغل�الطائرة��و�المس�ثمر�الرئ��������

��والتأكد ��تحتوي  أ��امن ���لع�� ��بالإضافة.للرحلة يلزمما ��ذلك،إ�� ��المستغليقوم قائد�بتعي�ن

 يمكن���مجال�الط��ان�المد�ي����اال���يقوم���س�ثمارات و�التا��،فإن.الطاقمأفراد��وجميع الطائرة

 �عمل .��ابصيان المرتبطة الكب��ة والت�اليف للطائرات العالية للقيمة    ً نظر ا كب��ة،إ���مبالغ��تصل أن
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 مستغل�الطائرة��جوي،يتكبددما�يقع�حادث�لذلك�عن.المشغل،
 
 عادة
ً
�ضرار��فصور �ا��سائر  ك�� أ     

��شملقد�و للطائرة، ا��ز�يأو��الك�� ال�لاك ومتنوعة،وأ�م�امشتغل�الطائرة�عديدة��يتكبد�اال���

���خرى �ضرار� �(.مستخدميھفقدان �2017خ��ي، ،� �،)104صفحة �للم��ق �إتفاقية�13فوفقا  من

���عت��  ،شي�اجو ��أي �ناك �ان إذا �الكةالطائرة �ع�� �أو��سلام��اتأث���سل�� �أو�أدا��ا ال�ي�لية

 الم�ونات اس�بدالأو��كب��ة إصلاحاتتتطلب���انت إذا تالفة أ��اع����تص�يف�ا يتم ماك.خصائص�ا

��ذلك،�عت��  إ�� بالإضافة .المتضررة �تحديد��ماعند�مفقودةالطائرة �دون �الرس�� �البحث ي�ت��

  .)136،�صفحة�2018عبد،�(حطام�ا

  �ضرار�اللاحقة�بمستخدمي�أو�مستعم���الطائرة: ثانيا

 
 
 نظرا
ً
    �� �وجود ��اتفاقيةلعدم �تنظم ��مسؤولياتدولية �ا��ركة ،فإننا أشرنا ا��و�ة،كمامراق��

 
      سابقا
ً
      

��ن��أ ���تفاقياتإ�� �ال�� ��النقل شر�ات مسؤوليات ت�ناول الدولية � و�ذاا��وي،  �� �ساعدناما

،�عام �ش�لالطائرات����وادث ن�يجةالطائرات��بمستخدمي ت��ق قدال����المحتملة�ضرار��تحديد

�وارسو� �إتفاقية �نجد �الدولية ��تفاقيات ��ذه �النقل��1929ومن �قواعد ��عض �بتوحيد المتعلقة

،�تتمثل��ضرار����الوفاة�و��صابة�)74�،1964-64(��وي�الدو��،�صادقت�عل��ا�ا��زائر�بموجب�ا

ا��سمانية�و�كذلك��متعة،�و�بالتا���ي�ون�تتحقق�مسؤولية�المراقب�ا��وي�عن�الضرر�اللاحق�

�الفر�سية �النقض �محكمة �قضت �إذ �ا��وي، �النقل �خدمة �برفض� بمستخدمي �المدنية �الغرفة ��

الطعن�المقدم�من�طرف�و�الة�المراقبة�الفر�سية�وإلزام�ا�بالتعو�ض�لصاحب�البضا�ع�المتضررة�

�س�ب�خطأ�من�طرف�المراقب�ا��وي����مطار�شارل�ديجول،�إذ�أعطى�ترخيصا�للطائرة�بال�بوط�

�� �عنھ �نجم �و �إنقلا��ا �إ�� �أدى �مما �الطائرة ���م �مع �ي�سع �لا �ضيق �مدرج �البضا�ع��� لاك

�للإدارة �المرفقي ��و�ا��طأ �القانو�ي ��ساس �بأن �قرار�ا �المحكمة �سب�ت  ,.civil C. d).الم��ونة،

2017).  

  اللاحقة�بالغ���ع���سطح��رض���ضرار : ثالثا

 وقوع���حالة��ط��ا��ا،وخاصةع����رض�أثناء��والممتل�ات للأفراد      ً أضرار ا �س�بأن��للطائرة يمكن

المتعلقة�بالأضرار�للأغيار�ع���السطح�الم�س�بة�ف��ا��1952لعام�روما��اتفاقية وضعت وقد .حادث

�ضرر  أصابھ��ص��أيأن��قررتإذ�.)،�مارس76- 64(الطائرات��جن�ية،�صادقت�عل��ا�ا��زائر،

� ��رض ��ا��صول  لھ يحقع�� ��شروط بموجب �عو�ضع�� �ول��صول �ذه ع�����تفاقية

��إثبات إ�� فقط ال��ص �عو�ض،يحتاج �الضرر ��نتجأن �أثناء �الطائرة حادث���س�ب الط��انعن

االفر�سية����فرساي���ست�نافأيدت�محكمة�م��ا،�إذ���ص�سقط�أو��جسم منوقع�ل�ا�أو� �    ً قرار 

��عد �عو�ضع����ا��صول  ل�م يحق تو��الم�ال��صورثة��أنع����ينص �بتدائيةمن�المحكمة�
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ا��و�ة��ا��ركة مراقبةالمحكمة�و�الة��أمرت.وفاتھ إ�� أدىمما��م��ل�م،سقوط�حطام�الطائرة�ع���

�مراقب�ا��ركة جانب إ�� ع���أساس�ا��طأ�المرفقيالمسؤولية��الورثة،وحمل��ا بتعو�ضالفر�سية�

��،ا��و�ة ��الرغمع�� ��ادعاءمن �لا��بأنالو�الة ��ا��صول  ل�م يحقالورثة  عميلھ لأن �عو�ضع��

عت�� م�ان ا ُ     � 
 
 طرف
ً
ا    

 
 ثالث
ً
�ع�     ��قد�� �الو�الة �ب�ن �ا��و�ة �ذلك،رفضت ومع .الطائرة ومشغلالملاحة

� ��تحت القضية الو�الة،وصنفت ��ةالمحكمة �التقص��ية  المسؤولية
 
 بدلا
ً
�المسؤولية��    من

  (Versaille, 2012)التعاقدية

  ب�ن�خطأ�المراقب�ا��وي�و�الضرر �ية�العلاقة�السب: الفرع�الثالث

� �إثبات �شرط �إ�� ��وجودبالإضافة ��ووقوعا��طأ ��يجبالضرر، �المد�� ��ستحق�ع�� �ح�� المتضرر

 عن الناتج والضرر ب�ن�خطأ�مراقب�ا��ركة�ا��و�ة�المد���عليھ��سب�يةإثبات�العلاقة�ال�التعو�ض�

���ذا �و �أسا��� ��لإثباتشرط �ا��ركة �مراقب �مراقب��ت�تفي و�دونھ ا��و�ة؛مسؤولية مسؤولية

� �حكم �و�� �ا��و�ة، �حكمم�عن صادر حكم و��ا��ركة �الفر�سية، �النقض  أحد است�ناف  ُ  ر فضة

قة�سب�ية�لا���إثبات�وجود�ع�فشلالمد����لأنا��و�ة�الفر�سية��ا��ركة مراقبةضد�و�الة��المدع�ن

الطائرة��اصطدام تضمنت وال�� الناتجة، و�ضرارمطار�ليل�ا��و�ة�����راقب�ا��ركةالم�فعلب�ن�

 منحا��و�ة�����مراقب�ا��ركةمشغل�الطائرة�من�إثبات�أن�خطأ��ولميتمكن.المدرجع����تقعبمنارة�

 و�التا��،. بالطائرة ��قت ال�� للأضرار المباشر الس�ب�ان��بالذات المدرجبال�بوط�ع����ذا���ذن

�حكمالم�رفضت �ا��و�ة��المشغل است�نافة �الو�الة �من �طلبھ �الذي �التعو�ض �يحصل ولم

  )105وليدصفحة�(.الفر�سية

  طرق�دفع�مسؤولية�المراقب�ا��وي :المطلب�الثا�ي

�المراقبة� �خدمات �ألا�و�و�تقديم �قانو�ي �بإل��ام �أخل �مسؤولا�م�� ��عد  �ا��وي �المراقب �أن                        ّ                                                         �صل

منھ�و�من�ورا��ا�قواعد�ولوائح�المنظمة�الدولية��28شي�اجو�لا�سيما�المادة� لإتفاقية�ا��و�ة�طبقا

�نفي� �يجوز �أنھ �إلا �بالتعو�ض، � �فيلزم �ضده �التقص��ية �المسؤولية �تتقرر �،إذ �المد�ي للط��ان

���� �المقررة �العامة �القواعد �طبقا �المقررة �المسؤولية �دفع �وسائل �إحدى �إ�� �بال��وء مسؤوليتھ

من�القانون�المد�ي�إذا�أث�ت�ال��ص�أن��ضرار�اللاحقة��127المد�ي،�حيث�تطرقت�المادة�القانون�

بھ��انت�ن�يجة�قوة�قا�رة�أو�حادث�فجا�ي،�أو�فعل�الغ���أو�خطأ�المتضرر��ان�غ���ملزم�بالضمان�

  .اي�التعو�ض

��وعليھ ��� �ا��و�ة �الملاحة �مجال ��� �ا��و�ة �ا��ركة �مراق�� �مسؤولية �دفع �طرق �القوة�تت��ص ،

  )الفرع�الثالث(،�فعل�الغ��)الفرع�الثا�ي(،�خطأ�المضرور)الفرع��ول (القا�رة
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 القوة�القا�رة:الفرع��ول 

 �و�و�حادث�خار���لا�يمكن�توقعھ�و�لا�دفعھ�يؤدي��ش�ل�مباشر�إ���إحداث�الضرر،�ف�و�من�

مراقب� يتحمللا��لذلك�المقارنة،ال�شر�عات��تناولتھوقد��المسؤولية، لتحمل�سباب�العامة��أحد

أضرار�تص�ب�مستغل�الطائرة�أو��أيا��و�ة�أو�ال�وارث�أو���وادثا��و�ة�المسؤولية�عن�ا��ا��ركة

اإذا��ان�الضرر��مت��اأو�من�ع����نفس�االطائرة�  يحدث طبي��أو�حدث��قا�رةعن�حدث�قوة��    ً ناتج 

ة�أو�الوسائل��عتيادية،�القياسي �حتياطات خلالمن��دفعھولا�يمكن��متوقع، غ�� و�ش�ل فجأة

 ا��و�ة��مراقب�ا��ركة ي�ون لا��ا��الات، �ذه مثلفي�ف
 
 مسؤولا
ً
طلبولا��       .�عو�ض أي تقديم منھ ُ    ي 

�ال��عر�فمعيار��إن ��مفا�� كحدث قا�رةالقوة �ا��ركة�عفي ��و��مراقب �المسؤولية �من ا��و�ة

ا ول�سمعيار�موضو��� ً  ذاتي    ،�وال�وارث الط��ان حوادث حالات����خاص �ش�ل م�م و�ذا .   

ومن��مثلة�ع���إستحالة�الدفع�بالرغم�من�إتخاذ�المراقب�ا��وي�تداب���و�إحتياطات�و�عنابة�من�

�طائرةأجل�تفادي�وقوع�الضرر،�فإن�الضرر��ان�سيقع�لا�محالة�نجد�مثلا�إصدار�المراقب�ا��وي�

أو��طائرةمما�يؤدي�إ���تحطم�ال�متوقع،غ����بزلزال ليضر فقطلل�بوط�ع���المدرج�المخصص�ل�ا،�

  . أثناء��بوط�ا�كب��ة لأضرار �عرض�ا

الرعدية��لعواصف مثلا الطبيعية الظوا�ر اعتبار الممكنمن���ان إذا ما �و �ن المطروح والسؤال

��والر�اح ��وال��اك�نالقو�ة ��خارجيةعوامل ا��و�ة،��ا��ركة مراق�� عمل ع�� تؤثرغ���متوقعة

��وخاصة ��التطورات ضوء�� �وتطور �ا��و�ة ��رصاد �علم أن��ورغم.بالطقس الت�بؤ أج�زة��

ا��و�ة،��بالأحوال الت�بؤ ع�� المتخصص�ن قدرة تحس�ن إ�� أدت���علم��رصاد�ا��و�ة��التطورات

��فإن ؛إذ ا��ال ل�س�و�ذا
 
   دائما
ً
�غ�����حداث تزاللا��      �ج�زة� �تفشل ممكنة،وقد المتوقعةا��و�ة

  اك�شاف�اذا�المجال����المستخدمة�����

� ���مثلةومن ��� �حدث �ما �ا��و�ة �الظروف ��ذه ��،عندما2010أفر�لع�� ال���ا�ي��الرماد�س�ب

�الطائرات،من��العديد تضررت فقد .أورو�ا أنحاء مختلفالط��ان�������ركة �عطي������سلندي

� ��حركةوتوقفت ��� ��العديدالط��ان �ا����ز  �س�ب �ورو�ية البلدانمن ���ركةمراق��  عنا��و�ة

�تدر�جياالط��ان��حركةذلك�عادت��أسبوع،و�عدلأك���من���ضطراب �ذا واستمر .واجبا��م أداء

  )144،�صفحة�2018عبد،�(ال���ا�ي الرماد إنحسار معإ���طبيع��ا�

 خطأ�المضرور�مستغل�الطائرة: الفرع�الثا�ي

� ��فشلإذا �أو �الطائرة �الطائرة ممثلھمستغل ��القانو�ي،قائد ���شغيل�� االطائرة للقواعد��   ً وفق 

��عل��ا والمنصوص ��ا المعمول  والتعليمات و�جراءات ��لوائح�� الط��ان��ومنظمة الدوليةالط��ان

الطائرة�أو���لاك إ�� يؤديخطأ��ا��و�ة،وارت�اب ا��ركة مراقب بتوج��اتيل��م��الدو��،ولم المد�ي
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��إيذاء ���ممن �مت��ا،   ي�ون  المتضرر  الطرف فإنع��
 
 مسؤولا
ً
��وحده       ��ذا �،فإنعن  ا��طأ الضرر

ا المسؤوليةمن��ا��و�ة با��ركة مراق �عفي المتضرر  الطرف ارتكبھ الذي  �املضرر��إ�� أدىإذا��    ً تمام 

ا  المتضرر  ا��ركة�ا��و�ة مراقب �انإذا��ذلك، ومع.�خر�نمن��يتدخل دون 
 
 متورط
ً
����ال�س�ب����     

عن��مش��ك �ش�لالتعو�ض��عل��ما الضرر،و�جبعن��المسؤولية يتقاسمان الطرف�ن فإن،�ا��طأ

  )110وليدصفحة�(.حدوثھ����مسا�ما��ما

 الغ����فعل�: الفرع�الثالث

بفعل��ذا��خ��،�و�لا�ن�يجة�قوة�قا�رة�و�لا�بفعل�مستغل�الطائرة�قد�لا�ي�شأ�الضرر�الذي�أصاب�

  .،�بل�ي�ون�ناتجا�عن���ص�أجن���عنھ،�و�حي�ئذ�يقال�أن�الضرر��شأ�بفعل�الغ��المراقب�ا��وي 

�الثا�� �الغ���الصورة �فعل ��عد �إذ �لثة �ف��ا ��عفى �الذي ��جن�� �الس�ب �صور �من�من المراقب

  ةبمستغل�الطائر عن��ضرار�اللاحقة��المسؤولية

 إذن،وقد دون  تضررةالمالطائرة��ط��انمسار��دخلخطأ�قائد�طائرة�أخرى��عد�من�قبيل�خطأ�الغ�� 

���س�ب ��التدخل�ذا ��إرتباك�� �الطائرة ��المتضررة،قائد ��أدىإ��مما �أضرارحدوث  إ�� بالإضافة،

��كخطأ تص�يف�ا ذلك،يتم  عن المسؤول�ن الصيانة أفراد مسؤوليةثالث، ��ص�طرفمن

��أخطاؤ�م سا�مت الطائرة،حيث ���عطل�� �مما   الصيانة فر�ق يجعلالمحرك،
 
 مسؤولا
ً
�ذا��عن      

  .،�و�ل�س�المراقب�ا��وي ا��طأ

  : خاتمة

�بصفتھ� �ا��وي �للمراقب ��طار�القانو�ي �لموضوع �المفصلة �دراس�نا �من �إن��ينا �وقد �الوقت حان

  :نوجز�ا�فيما�ي��صمام��مان����ضمان�سلامة�الملاحة�ا��و�ة،�لأن��عرض�نتائج��ذا�البحث�و�

من�أجل�تكر�س�السلامة�ا��و�ة����مجال�الط��ان�المد�ي،�لابد�أن��ع�د�خدمات�المراقبة� -

 .ا��و�ة�لأ��اص�مؤ�ل�ن�يتمتعون�بكفاءة�عالية

�إستعراض - �خلال �ع��� من �دائمة �رقابة �لديھ �أن �ا��و�ة �ا��ركة �لمراقب �المو�لة الم�ام

ا ً  السماء�و�رض�مع  لا�يمكنھ��عتماد�ع���أحد�ما�دون��خر؛�إذ�رغم�أن�قائد�الطائرة��و �             

�الر�اب ��سلامة �و��تم �قياد��ا �مسؤولية �البضا�ع يتو�� �سماء�أو �وسط �يقود �أنھ �إلا ،

�ع���توج��ات�ومشورة�المراقب�ا��وي �مج�ولة ً                                  بناء  حتمل�أن�يقوم�قائد�الطائرة�أو� .    ُ                              ب�نما�ي        

ما،�فإن��خطاء�ال���يقع�ف��ا�مراقب�ا��ركة�مساعده�بت��يح�أي�خطأ�قد�يحدث�م��

غتفر
 
    ا��و�ة�لا��
ُ
          . 



  

 بلغازي�نور�الدين

206 

�جوانب - �لمختلف �ا��و�ة��تطرقنا �المراقبة �وحدات �بواسطة �للطائرات �الموج�ة ا��دمات

  .لضمان�سلامة�الملاحة�ا��و�ة

ت�لمنا�عن�عناصر�تحقق�مسؤولية�المراقب�ا��وي�من�ا��طأ�بنوعيھ�ال������من�طرف� -

ا��طأ�المرفقي�من�طرف�ج�ة��دارة�و�الضرر�الرابطة�السب�ية���ص�المراقب�ا��وي�و�

�و� �ا��وي �المراقب �مسؤولية �دفع �لطرق �تطرقنا �ثم �اللاحق، �و�الضرر �المرتكب �ا��طأ ب�ن

 .المتمثلة����حالات�الس�ب��جن��

  :إ���جانب�النتائج�المتوصل�إل��ا�يمكن�طرح��عض��ق��احات

�المنظم - ��عضاء �الدول �مواكبة �التكنولوجية�ضرورة �التطورات �المد�ي �للط��ان �الدولية ة

 .لاسيما�أج�زة�الرادار�ا��ديثة����خدمات�المراقبة�ا��و�ة

توحيد�قواعد�المسؤولية�الناشئة�عن�خدمات�المراقبة�ا��و�ة�و��سراع����إنجاز�إتفاقية� -

 .دولية�تنظم�أح�ام�ا�و�منع�الغموض�و�التضارب�الذي�يكتنف�ا

لمسؤولية�المحدودة�فيما�يخص�التعو�ضات�عن��ضرار�الناشئة�عن�لابد�تحديد�نظام�ا -

 .أعمال�المراقبة�ا��و�ة،�وذلك�بحدود�قصوى�ع���غرار�مسؤولية�الناقل�ا��وي 

و����خ���وجب�تفعيل�دور�شر�ات�التأم�ن�من�مسؤولية�المراقب�ا��وي�بإعتبار�أن�ل�ا� -

�مزدوجة ��عو�ضية �ا�وظيفة �يوفر�للمراقب �ج�ة �ف�و�من ��ثار�، �من �مالية �حماية �وي

السلبية�ال���قد�ت��ق�بذمتھ��س�ب�مطالبة�المضرور�ن�بتعو�ضات��غطي�ما���ق�م�من�

�ع��� �للمضرور�ا��صول �يضمن �المسؤولية �من �التأم�ن �فإن �أخرى �ناحية �ومن أضرار،

التعو�ضات�مباشرة�من�شركة�التأم�ن،�و�و�ما��ش�ل�ضمانة�حقيقية�من�شأ��ا��غطية�

 .راقب�ا��وي مسؤولية�الم
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