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 الممخص:

 تحػػػديةت  تفػػػرض البحريػػػ  الملاحػػػ  مجػػػةؿ فػػػ  الاصػػػطنة   الػػػذ ة  لتكنكلكجيػػػة المتسػػػةر   الرقميػػػ  الثػػػكرة إف 
 إلػػ  الكشػػيؾ التحػػكؿ ظػػ  فػػ  خصكصػػة   لمبضػػة،   البحػػر   النقػػ  مجػػةؿ فػػ  الأسةسػػي  المفػػةىـ لػػب ض قةنكنيػػ 
 مػف سػنتطرؽ  البحػر   النةقػ  لمسػوكلي  القػةنكن  النظػةـ  مػ  مبةشػرة سػنن  س ممة القيةدة  ذاتي  بةلسفف النق 
 التحديةت مكاجي  ف  لمبضة،  البحر   لمنق  المنظم  القةنكني  القكا د  فةي  مدى تبيةف إل  الدراس  ىذه خلاؿ

 مراج ػػ  ضػػركرة إلػػ  الدراسػػ  خمصػػت الذ ي  كقػػد لمسػػفف التقنيػػ  الخصػػة،ص  ػػف كالنةجمػػ  المسػػتجدة القةنكنيػػ 
 كالصػػلاحي  لمسػػفنن  القةنكنيػػ  الت ريفػػةت تكسػػي  يشػػم  بمػػة كالػػدكل   الػػكطن  البحػػر   القػػةنكن  الإطػػةر كتطػػكير
 مسػػوكلي  أنظمػػ  تبنػػ   مػػ  ال مػػ  إلػػ  إضػػةف  الصػػدد  ىػػذا فػػ  التقنيػػ  التطػػكرات تفرضػػو مػػة كفػػ  الملاحيػػ 

 التشػػري ةت بتحػدنث كأكصػت الفة مػ   الأطػراؼ بػنف المشػتر   المسػوكلي  تكزيػ  أك المكضػك    ػةلني  جدنػدة
 .  الذ ي  السفف  صر ف  التكنكلكجي  التطكرات م  نتكاف  بمة كالدكلي  الكطني  البحري 

 .الرقم  الخطأ الإصطنة    الذ ة  الذ ي   السفف الملاحي   الصلاحي  النةق   مسوكلي  الكممات المفتاحية:

Abstract: 

The accelerating digital revolution of artificial intelligence technology in the field of 

maritime navigation presents legal challenges to certain fundamental concepts in the carriage of 

goods by sea, particularly in view of the imminent shift toward transportation by autonomous 

ships. This development will have a direct impact on the legal regime governing the liability of 

the maritime carrier. 

                                                 
 المرس  المولف 
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Through this study, we seek to assess the adequacy of the existing legal rules regulating the 

carriage of goods by sea in addressing the emerging legal challenges stemming from the 

technical characteristics of smart ships. The study concludes that it is necessary to review and 

develop both national and international maritime legal frameworks, including expanding the 

legal definitions of ―ship‖ and ―seaworthiness‖ in line with the technical advancements in this 

field. It further recommends the adoption of new liability regimes—such as the strict liability 

approach or the allocation of joint liability among the involved parties—and updating national 

and international maritime legislation to align with technological developments in the era of 

smart ships. 

Keywords: Carrier’s Liability – Seaworthiness – Smart Ships – Artificial Intelligence – Digital 

Fault 

  :المقدمة
ي تبر النق  البحر  لمبضػة،  ال مػكد الفقػر  لمتجػةرة الدكليػ  كشػريةنية الحنػك   إذ يحتػ  م ةنػ  محكريػ  

بةلتقػدـ فػ  الػذ ة  بنف مختمف أنمةط النق   كيشيد ىذا القطةع الحنػك  ثػكرة تكنكلكجي ػ   نػر مسػبكق   مػدفك  ة 
نترنت الأشية   بيدؼ ت زيز الكفة ة التشغنمي   كتقمن  التكةلنف  كتحقنػ  اسػتدام  بن،يػ  أكبػر   الاصطنة   كا 

 . ظير مفيكـ "السفف الذ ي "  ةبتكةر ثكر  ي ند تش ن  المشيد البحر  بأسره كف  ىذا السيةؽ
  خةص  م  التكق ةت المتزانػدة بػدخكؿ السػفف إفّ التطكر التكنكلكج  المتسةرع ف  مجةؿ النق  البحر  

  كىك مة يمث  تحكلا  جكىرية  ف  المفيكـ القةنكن  (1) 2030ذاتي  القيةدة م ترؾ الملاح  كالتجةرة البحري  سن  
لمسػفنن  مػف مجػرد  يػةف مػةد   ػة،ـ إلػ  نظػةـ ذ ػ  متكةمػ  ي تمػد  مػ  الػذ ة  الاصػطنة   لاتخػةذ القػػرارات 

القػةنكف  نوسػس  ميػوىذا التحكؿ الجةنب التقن  ليصبح تحكلا  ف  جػكىر الكيػةف الػذ   بذلؾ لنتجةكزالمستقم   
 المفةىيـ الأسةسي  ف  ىذا المجةؿ. البحر  

كتبػػرز أىميػػ  ىػػذا المكضػػكع بشػػ   خػػةص فػػ  ظػػ  تزانػػد اىتمػػةـ التشػػري ةت الكطنيػػ  كالدكليػػ  بضػػب  
إضػػةف   إلػػ  الجػػدؿ الفقيػػ  حػػكؿ مػػدى اسػػتي ةب القكا ػػد القةنكنيػػ  المفػػةىيـ القةنكنيػػ  المت مقػػ  بةلسػػفف الذ يػػ   

لمقػػةنكف البحػػر  ىػػذه المسػػتجدات التقنيػػ   حنػػث تتصػػةدـ المفػػةىيـ القةنكنيػػ  الراسػػخ  مػػ  الخصػػة،ص التشػػغنمي  
المتطػػكرة لمسػػػفف الذ يػػػ   خةصػػػ  مػػة نت مػػػ  بمسػػػوكلي  النةقػػػ  البحػػػر  كحمةيػػ  حقػػػكؽ الأطػػػراؼ المتضػػػررة مػػػف 

 الرقمي  الم قدة.ال مميةت 
غيةب الطةقـ البشر  أك تقميص بالذ ي  تحديةت قةنكني   ميق   فتثر الخصة،ص التقني  الم قدة لمسفف 

إلػػ  إ ػػةدة النظػػر فػػ    كت م قػػدة حػػكؿ المسػػوكلي  القةنكنيػػ   ممػػة نػػدتُطػػرح إشػػ ةليةكأمػػةـ ىػػذا الكضػػ  دكره  
يفػةت القةنكنيػ  الحةليػ  لمسػفنن  التػ  تفتػرض كجػكد رقةبػ  مفيكم  "السفنن " ك"الخطأ" التقمندننف  حنػث أف الت ر 

                                                 
  د تػػػػػكراه  جةم ػػػػػ  الشػػػػػةرق   فيػػػػػد يؿ  مػػػػػ   المسػػػػػوكلي  المدنيػػػػػ  لرلػػػػػةف السػػػػػفنن  فػػػػػ  ضػػػػػك  الػػػػػذ ة  الإصػػػػػطنة   لمسػػػػػفف  أطركحػػػػػ (1)
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 مػػة أف مفيػػكـ "الخطػػأ"  الػػذ  يسػػتند إلػػ  الف ػػ  أك الإىمػػةؿ  بشػػري   قػػد لا تنطبػػ   مػػ  السػػفف ذاتيػػ  القيػػةدة 
البشر   يصبح مف الص ب إثبةتو  ند اتخةذ أنظم  الذ ة  الاصػطنة   قػرارات مسػتقم   ىػذا الكاقػ  يسػتد   

ػػة قةن ػػة  قػػد يميػػد الطريػػ  لابتكػػةر نمػػةذج جدنػػدة لممسػػوكلي   تسػػتك ب ىػػذه المسػػتجدات لمكاكبػػ  نقةش  كني ػػة م مق 
 التطكرات المتسةر  .

ػػػدّ أح ػػػةـ  كمػػػف خػػػلاؿ مػػػة سػػػب  فػػػئف الإشػػػ ةلي  الر،يسػػػي  لدراسػػػتنة تتمثػػػ  فػػػ  مػػػةنم : إلػػػ  أ  مػػػدى تُ  
القػػةنكف البحػػر  الجزا،ػػر    ةفيػػ   لمكاجيػػ  الاتفةقيػػةت الدكليػػ  المنظمػػ  لمنقػػ  البحػػر  لمبضػػة،   ك ػػذا نصػػكص 

تفرضية الخصة،ص التقني  لمسػفف الذ يػ   كمةمػدى تػأثنر ذلػؾ  مػ  النظػةـ القػةنكن  سالتحديةت القةنكني  الت  
 لمسوكلي  النةق  البحر  لمبضة، ؟

تػػػػـ كصػػػػف الخصػػػػة،ص التقنيػػػػ   إذكللإجةبػػػػ   مػػػػ  إشػػػػ ةلي  الدراسػػػػ  سػػػػن تمد  مػػػػ  المػػػػني  الكصػػػػف  
كالتشػػػػػغنمي  لمسػػػػػفف الذ يػػػػػ   كاسػػػػػت راض النصػػػػػكص التشػػػػػري ي  كالاتفةقيػػػػػةت الدكليػػػػػ  ذات الصػػػػػم  بةلمكضػػػػػكع  
بةلإضةف  إل  المني  التحمنم  حنث تـ تحمن  مدى ملا م  النصػكص القةنكنيػ  المتةحػ  كاسػتي ةبية لمتطػكرات 

مني  المقةرف مف خلاؿ مقةرن  أح ةـ الإتفةقيةت الدكلي  الخةصػ  التكنكلكجي  المتسةر     مة تـ الإست،نةس بةل
 بةلنق  البحر  لمبضة،  بنصكص القةنكف البحر  الجزا،ر   ممة د ت الضركرة لذلؾ. 

ّـ تقسيـ الدراس  إل  مبحثنف كفػ  ىي ػ  منطقػ   حنػث سػنتطرؽ فػ  المبحػث الأكؿ إلػ  الإطػةر  كقد ت
لت ػػةريف لمسػػفف الذ يػػ  مػػف خػػلاؿ ت ريفيػػة  تصػػنيفية  كتحمنػػ  مػػدى ملا مػػ  االمفػػةىيم  كالتحػػديةت القةنكنيػػ  

  أمة المبحث الثةن  فنر ز  م  تأثنر الخصة،ص التقني  لمسفف الذ ي   م  أر ةف مسوكلي  النةق  القةنكني  لية
المشػتر    البحر   م  رصد التحديةت المت مق  بتحدند الخطأ ك ب  إثبةتو  كطرح تصكرات لتكزيػ  المسػوكلي 

 كف  الم ةننر الحدنث .
 القانونية وتحدياتها الذكية لمسفن المفاهيمي الإطار: الأول المبحث

الإطػػةر المفػػةىيم  لمسػػفف الذ يػػ   مػػف حنػػث ت ريفيػػة كخصة،صػػية  اسػػت راضنيػػدؼ ىػػذا المبحػػث إلػػ  
القةنكنيػ  التقمنديػ  لمفيػكـ   ثـ ننتق  إل  تحمن  مدى ملا مػ  الت ػةريف ) المطمب الأكؿ(كمستكيةت استقلالنتية

 .)المطمب الثةن (السفنن  الذ ي  ف  سيةؽ القةنكف البحر  الدكل  كالقةنكف الجزا،ر  
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 في السياق القانوني الذكية السفن مفهومالمطمب الأول: 
تصنيفةت درجةت الاسػتقلالي  التػ  أقرّتيػة  م  است راض   ي يقدـ ىذا المطمب ت ريفة  شةملا  لمسفف الذ

لمت ريػػف  ىػػذه المسػػتجدات التقنيػػ ثػػـ تحمنػػ  مػػدى ملا مػػ   )الفػػرع الأكؿ(  (2)(IMOالمنظمػػ  البحريػػ  الدكليػػ  )
  .القةنكن  لمسفنن  )الفرع الثةن ( 

 .التقنية وخصائصها الذكية السفن تعريف: الفرع الأول
بأنيػة  (4)(MASSالسػفف الذ يػ   أك مػة يُ ػرؼ اختصػةرا  بػػ ) (3)(IMOتُ رؼ المنظم  البحريػ  الدكليػ  )

سػػفنن  يم ػػف أف ت مػػ  بشػػ   مسػػتق   ػػف التفة ػػ  البشػػر   كلػػدرجةت متفةكتػػ  مػػف الاسػػتقلالي   كيرتكػػز ىػػذا 
الت ريػػف  مػػ  المتغنػػر الر،يسػػ  كىػػ  ال لاقػػ  بػػنف الإنسػػةف كاالػػ  فػػ  ال مميػػةت البحريػػ   حنػػث نتغنػػر مر ػػز 

 . (5)اتخةذ القرار مف ال نصر البشر  إل  الأنظم  الذاتي 
السػػفف الذ يػػ  بمجمك ػػ  مػػف الخصػػة،ص التقنيػػ  الأسةسػػي  التػػ  تُم نيػػة مػػف أدا  ميةميػػة ب فػػة ة تتمتػػ  

( منػػزة ىػػذه السػػفف  إذ تُمّ نيػػة ىػػةتنف ML( كالػػت مـ االػػ  )AI ةليػػ   حنػػث تُ ػػد تقنيػػةت الػػذ ة  الاصػػطنة   )
النك يػػ  مػػف السػػفف  مػػ    مػػة ت تمػػد ىػػذه (6)الخةصػػنتنف مػػف اتخػػةذ القػػرارات الم قػػدة فػػ  بن،ػػةت بحريػػ  متغنػػرة

أنظم  استش ةر متقدم   ك ةمنرات فندنك  ةلي  الدق   كأنظم  الروي  المنمي  كالأش   تحت الحمػرا    مػة تػُكفر 
ىػػذه الأنظمػػ  م مكمػػةت فكريػػ  كدقيقػػ   ػػف البن،ػػ  المحيطػػ  بةلسػػفنن   ممػػة يُ ػػزز قػػدرتية  مػػ  الملاحػػ  اامنػػ  

                                                 
المنظم  البحري  الدكلي  ى  ك ةل  متخصص  تةب   للأمػـ المتحػدة مسػوكل   ػف التػدابنر الراميػ  إلػ  تحسػنف سػلام  كأمػف النقػ  البحػر   (2)

  الدكل  كمن  التمكث النةجـ  ف السفف.  مة أنية تشةرؾ أيضة  ف  المسة،  القةنكني   بمة ف  ذلؾ قضةية المسوكلي  كالت ػكيض كتيسػنر حر ػ
  كاجتم ت لممرة الأكل  ف  1948مةرس  6تحت ر ةي  الأمـ المتحدة ف  جننف ف   دكلي البحري  الدكلي . أُنش،ت بمكجب اتفةقي  الملاح  

  .1959ننةنر 

ف التدابنر الرامي  إل  تحسنف سلام  كأمف المنظم  البحري  الدكلي  ى  ك ةل  متخصص  تةب   للأمـ المتحدة مسوكل     (3)
النق  البحر  الدكل  كمن  التمكث النةجـ  ف السفف.  مة أنية تشةرؾ أيضة  ف  المسة،  القةنكني   بمة ف  ذلؾ قضةية المسوكلي  

 6ف  جننف ف  تحت ر ةي  الأمـ المتحدة  دكلي كالت كيض كتيسنر حر   الملاح  البحري  الدكلي . أُنش،ت بمكجب اتفةقي  
 .1959  كاجتم ت لممرة الأكل  ف  ننةنر 1948مةرس 

Maritime autonomous surface ships  لمصطمح السفف السطحي  البحري  المستقم مختصر  (MASS) يقصد بػػ (4)
 

   ( 5 )  
Li, S., & Fung, K. S. (2019). Maritime autonomous surface ships (MASS): implementation and legal 

issues. Maritime Business Review, 4(4), p333.  
   ( 6 )  

Li, S., & Fung, K. S, op. cit, p 332.
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بنني  متطكرة  تُسيِّ  التفة ػ  التمقػة،  مػ  المراكػز البريػ   كىػك مػة  كتجنب الاصطدامةت  بدم  أنظم  اتصةؿ
 .(7)يُ دّ ضركرية  لتف ن  يليةت التح ـ  ف بُ د كتبةدؿ البيةنةت التشغنمي  ف  الكقت الف م 

إلػ  أرلػ   ((MASS( السػفف السػطحي  البحريػ  ذاتيػ  القيػةدة (IMOصػنفت المنظمػ  البحريػ  الدكليػ   
  إذ نتنةقص التدخ  البشر  ف  إدارة ىذه السفف تدريجية مف مستكى (8)متفةكت  مف حنث الاستقلالي مستكيةت 

 إل  يخر كى   ةلتةل :
مرحمػ  "ال مميػةت الموتمتػ  كد ػـ القػرار"  حنػث ت تمػد السػفنن  جز،يػة  مػ  ب ػض الأنظمػ   المستكى الأكؿ: -

  البشػػر   مػػ  كجػػكد الطػػةقـ  مػػ  ظيػػر السػػفنن  االيػػ  لتنفنػػذ كظػػة،ف محػػددة كتقػػدـ تقػػةرير حكليػػة لمضػػةب
  .لممراقب  كالتح ـ كالتدخ  الفكر   ممة اقتضت الضركرة

: مسػػػتكى "الػػػتح ـ  ػػػف بُ ػػػد مػػػ  كجػػػكد طػػػةقـ"  إذ تنتقػػػ  قيػػػةدة السػػػفنن  إلػػػ  مر ػػػز سػػػةحم  المسػػػتكى الثػػػةن  -
لضػػركرة  كيتطمػػب ىػػذا خػػةرج   مػػ  اسػػتمرار كجػػكد طػػةقـ احتيػػةط   مػػ  مػػتف السػػفنن  لتػػكل  القيػػةدة  نػػد ا

المسػػتكى تػػػكافر اتصػػةؿ دا،ػػػـ  ػػةل  الا تمةديػػػ  بػػنف السػػػفنن  كالمر ػػز البػػػر   كي ػػكف التػػػدخ  البشػػر   نػػػد 
 الحةج  فق . 

: "التح ـ  ػف بُ ػد دكف طػةقـ"  تػتـ إدارة جميػ  كظػة،ف السػفنن  مػف الشػةطم بشػ    ةمػ   المستكى الثةلث -
ط ليػذا المسػتكى كجػكد اتصػةؿ دا،ػـ كمكثػكؽ لمغةيػ   كيقتصػر كلا نكجد أ  طةقـ  مػ  مػتف السػفنن   كيشػتر 

 التدخ  البشر   م  الحةلات الطةر،  أك  ند حدكث فش  ف  النظةـ. 
"الذاتيػػ  الكةممػػ "  حنػػث ت تمػػد السػػفنن   مػػ  خكارزميػػةت متقدمػػ  تتػػيح ليػػة اتخػػةذ كتنفنػػذ  : المسػػتكى الرابػػ  -

القرارات بش   ذات  تمةم ة  دكف الحةج  لأ  كجكد بشر   م  متنيػة  كي ػكف الاتصػةؿ مػ  المراكػز البريػ  
ت الطػػكار  انتقة،ي ػػة كيقتصػػر  مػػ  سػػننةريكىةت تشػػغنمي  محػػددة  مػػ  تػػدخ  بشػػر  محػػدكد لمغةيػػ  فػػ  حػػةلا

 فق . 
 يمثػػ  لا درجػػةت أرلػػ  إلػػ  الذ يػػ  السػػفف فػػ  الاسػػتقلالي  لمسػػتكى  الدكليػػ  البحريػػ  المنظمػػ  تقسػػيـ إف

 بش   ستختمف الحةلي  القكا د كملا م  القةنكني  التحديةت أف  م  حةسـ موشر ىك ب  تقن   تصننف مجرد
 المسػتقبمي  التشػري ي  الحمكؿ أف ي ن  ممة متدرج  قةنكن  بتنظيـ مسةنرتو يفرض مة كىك درج      بنف  بنر

                                                 
 ( 7 )  

Roly McKie, Maritime Autonomous Surface Ships (MASS) and SAR, Available at: 

https://www.international-maritime-rescue.org/news/maritime-autonomous-surface-ships-mass-and-sar,  

Last visited on: 07/22/2025
   

(8 )  Argyro Kepesedi, Maritime Autonomous Surface Ships: A critical 'MASS' for legislative 

review,13/12/2022, Available at: https://unctad.org/news/transport-newsletter-article-no-97-fourth-

quarter-2022, Last visited on: 07/22/2025
 

https://www.international-maritime-rescue.org/news/maritime-autonomous-surface-ships-mass-and-sar
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 بمسػوكلي  نت م  فيمة خةص  الاستقلالي   مف المختمف  المستكيةت ىذه الا تبةر ف  الأخذ م  تُصمـ أف نجب
 .ب د  ف البشرينف كالمشغمنف الذ ي  الأنظم  بنف الأدكار كتكزي  النةق 

 مفيػكـ فػ  جػكىر   تحػكؿ إلػ  سػنود  الذ ي  لمسفف المتسةرع التكنكلكج  التطكر أف سب  ممة نتضح
 ملا متيػة مػدى فػ  كالنظػر كتحمنميػة  البحريػ  القةنكنيػ  المفػةىيـ ب ػض تقنػيـ إ ػةدة إلػ  يسػتد   ممة السفنن  

 لمت ػةريف يم ػف مػدى أ ّ  إل  التسةوؿ إل  يقكدنة مة كىك السفف  بنة   ةلـ ف  الحدنث  التقني  الخصة،ص م 
 التقني ؟ كخصة،صية الذ ي  السفنن  مفيكـ استي ةب لمسفنن  التقمندي  القةنكني 

 الذكية السفينة لتعريف القانونية التحدياتالثاني:  الفرع
ضب  الت ريف القةنكن  لمسفنن  مسػأل  بةلغػ  الأىميػ   لككنيػة الأداة الأسةسػي  لتف نػ  أح ػةـ القػةنكف  إفّ 
ال ممػػػػ  كالنظػػػػةـ القػػػػةنكن  كاجػػػػب التطبنػػػػ   كتتجمػػػػ  ىػػػػذه الأىميػػػػ  حمقػػػػ  الكصػػػػ  بػػػػنف الكاقػػػػ  فيػػػػ  البحػػػػر   

بةلخصػػكص فػػ  ظػػ  طػػةب  القػػةنكف البحػػر  الػػذ  نتمنػػز بقكا ػػده الصػػةرم  التػػ  قػػد تػػود  إلػػ  الإضػػرار بأحػػد 
الأطراؼ  ند تطبيقية بشػ    نػر سػميـ مػف جيػ   كبةحتكا،ػو  مػ  قكا ػد مرنػ  كاسػتثنة ات مػف القكا ػد ال ةمػ  

مػػػة قػػػد نتػػػيح لمػػػب ض التحةنػػػ  كالتيػػػرب مػػػف المسػػػوكلي  القةنكنيػػػ   كلنػػػة    مػػػ  ذلػػػؾ  أكلػػػت  مػػػف جيػػػ  أخػػػرى 
التشري ةت الكطني  كالدكلي  اىتمةمة  بةلغة  بكض  نصكص قةنكني  مح م  تُ ن  بةلسفنن   بيدؼ تحدند المر ػز 

رسة  قكا د كاضح  لممسوكلي  (9)القةنكن  للأطراؼ كا 
. 

 كالتقنيػ  التشػغنمي  خصة،صػية انسػجةـ مػدى حػكؿ  ميقػ  الذ يػ  إشػ ةليةتالسػفف  تثنػر كف  ىذا الصػدد
 كالتشػػػػري ةت الدكليػػػػ  الاتفةقيػػػػةت فػػػػ  كردت  مػػػػة" السػػػػفنن " لمفيػػػػكـ كالفقييػػػػ  القةنكنيػػػػ  الت ػػػػةريف مػػػػ  المتطػػػػكرة
 مػ  تنسػجـ لا قػد ال ةديػ  السػفف سػيةؽ فػ  الت ػةريف الممصػمم  ىػذه أف فػ  الإشػ ةؿ جػكىر كيتمثػ  الكطني  
التقنيػ  كضػبطية  ىػذه المسػتجداتو كلاسػتي ةب الاصػطنة    الذ ة   م  ت تمد الت  ذاتي  القيةدة السفف طبي  
 مػدى كتحمنميػة لتقنػيـ السػفنن  التػ   رفػت القةنكنيػ  النصػكص  مػ  الضػك  تسػمي  الضػركر   فئنو مف قةنكنية 

 لمخصة،ص التقني  لمسفف الذ ي  مف  دمو. ملا متية
كالم ركف  بةسـ قكا د لاىة  ضػمف نصكصػية ت ريفػة  مػكجزا   1924تقدـ اتفةقي  برك س  الم تمدة  ةـ 

لمغةي  لمسفنن   حنث تنص المةدة الأكلػ  فػ  الفقػرة)د( منيػة   مػ  أف: "السػفنن  ت نػ  أ  بػةخرة تسػتخدـ لنقػ  

                                                 
  كنةس  بكخميس  النظةـ القةنكن  لمسفنن  ف  القةنكف البحر  الجزا،ػر   مجمػ  الإجتيػةد لمدراسػةت القةنكنيػ  كالإقتصػةدي   المر ػز الجػةم ( 9)

 .69  ص 2012   01تةمنغست  الجزا،ر  ال دد 
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الغػرض الػذ   ر ز ف  المقةـ الأكؿ  م البضة،  بحرا  "  نتمنز ىذا الت ريف بئنجةزه كتر نزه الكظيف   حنث ن
(10) التقني بدلا  مف خصة،صية المةدي  المحددة أك  —كىك نق  البضة،  بحرا   —تُستخدـ مف أجمو البةخرة 

. 

ىػ  اتفةقيػ    ك كقد أكّد ىذا الت ريف الكظيف  لمسفي  أحػدث اتفةقيػ  خةصػ  ب قػكد النقػ  البحػر  لمبضػة، 
منيػػة: "السػفنن  ت نػ  أ  بػػةخرة تسػتخدـ لنقػ  البضػػة،   25ة الأكلػ  الفقػرة المػػةد حنػث نصّػت  2009 ركتػرداـ

 .(11)بحرا .."  حنث جة  الت ريف مطةبقة لمة كرد ف  قكا د لاىة 
إف إ ػػةدة تبنػػ  قكا ػػد ركتػػرداـ ت ريػػف السػػفنن  بة تبةرىػػة"أ  بػػةخرة تُسػػتخدـ لنقػػ  البضػػة،  بحػػرا "  ي ػػزّز 

لمفيكـ الكاس  كالمرف لمطةب  المةد  لمسفنن  كالقة،ـ  م  م يػةر "الغةيػ  مػف ر ب  المشرع الدكل  للإبقة   م  ا
الاستخداـ"  كي تبر ذلؾ  ةؼٍ لاستي ةب الأنمػةط الجدنػدة مػف السػفف ككسػة،  النقػ   مػة داـ الغػرض الأسةسػ  

 منية نتمث  ف  نق  البضة،   بر الطرؽ البحري .
بأنيػػة: "ت تبػػر السػػفنن  فػػ   (12)مػػف القػػةنكف البحػػر   13السػػفنن  فػػ  المػػةدة  كقػػد  ػػرؼ المشػػرع الجزا،ػػر  

مػػة  ػػف   ػػرؼ ىػػذا القػػةنكف  ػػ   مػػةرة بحريػػ  أك يليػػ   ة،مػػ  تقػػكـ بةلملاحػػ  البحريػػ   إمػػة بكسػػنمتية الخةصػػ  كا 
 طري  قطرىة بسفنن  أخرى أك مخصص  لمث  ىذه الملاح ".

خلاؿ مة جة  ف  نص المػةدة السػةلف ذ رىػة  نجػد أف ت ريػف المشػرع الجزا،ػر  لمسػفنن  قػد ارتكػز  كمف
  م  ثلاث  شركط أسةسي  نتكجب تكفرىة ف  أ  منشأة  ة،م  لمنحية الصف  القةنكني  كى :

: تكتسػب المنشػأة ال ة،مػػ  كصػف السػفنن  طةلمػة أنيػة تمػػةرس الملاحػ  البحريػ  بصػف  م تػػةدة شػرط الإ تيػةد -
كمنتظم   إذ يش   ىذا الإ تيةد ف  الاستخداـ أحد ال نةصر الجكىري  لاكتسػةب الصػف  القةنكنيػ  لمسػفنن   

قةنكنيػػػة لا تبةرىػػػة  كفػػػ  المقةبػػػ  إذا لػػػـ نػػػتـ اسػػػتخداـ المنشػػػأة البحريػػػ  إلا بصػػػف  اسػػػتثنة،ي  فػػػلا ي فػػػ  ذلػػػؾ
 (13)سفنن .

                                                 
 .727  ص 1969 مصر  القةىرة  ال رلي   النيض  دار طب    دكف  البحر   القةنكف   كض  الدنف جمةؿ  م ( 10)

 .2008اتفةقي  الأمـ المتحدة المت مق  ب قكد النق  الدكل  لمبضة،   ف طري  البحر   مية أك جز،ية  قكا د ركترداـ ( 11)

نتضمف القةنكف البحر  الصةدر بةلجريػدة الرسػمي   1976أكتكلر  23ق المكاف  لػػػػ 1396شكاؿ  ةـ  29مورخ ف   80 – 76أمر رقـ ( 12)
 .2010أكت  15المورخ ف   10-04الم دؿ كالمتمـ بةلقةنكف رقـ  1976سن   29 دد 

 .20  ص 2010.ط د الجزا،ر   كالتكزي  لمنشر ال مكـ دار   الجزا،ر   البحر   القةنكف  ف  المختصر شحمةط  محمكد( 13)
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ننبغ  أف تككف المنشأة مخصص  لممةرس  الملاح  البحري   بغض النظر  شرط ممةرس  الملاح  البحري : -
 ػػػف نك يػػػة  كألا يقتصػػػر نشػػػةطية  مػػػ  الملاحػػػ  الداخميػػػ  فقػػػ   حتػػػ  تكتسػػػب الصػػػف  القةنكنيػػػ  المرتبطػػػ  

 .(14)بةلسفف البحري 

المنشأة ال ة،م  كصف السفنن  ا تبةر ا مف الكقت الذ  تُصبح فيو صػةلح  تمنح  شرط الصلاحي  الملاحي : -
كيُسػتدؿّ  بتزكيدىة ب ةف  التجينزات اللازم  كتطقيمية برلةف موى  كفري   ةؼٍ مف البحّةرة لمملاح  البحري  

القةنكنيػ   م  ذلؾ بتسميـ السمطةت المختص  لمةلكية شػيةدة تُثبػت صػلاحنتية لمملاحػ   كتبػدأ بػذلؾ الحيػةة 
 .(15)لمسفنن   كتنتي  بمجرد فقدانية ليذه الصلاحي 

نتضح ممة سب  أف الت ةريف القةنكني  الدكلي  لمسفنن  تتسـ بمركن  كاس    تُمّ نية مف اسػتي ةب مفيػكـ 
السفف الذ ي  كمنحية الصف  القةنكني  ف  إطةر تطبن  أح ةـ تمػؾ الاتفةقيػةت  كي ػكد ذلػؾ بةلأسػةس إلػ  تبنػ  

الت ػػةريف لم يػػةر مكحّػػد كمػػرف  كالمتمثػػ  فػػ  الغػػرض الػػكظيف   كىػػك مػػة يسػػمح بةسػػتي ةب مفيػػكـ السػػفف  ىػػذه
(16)الذ ي  إذا خُصصت لنق  البضة، 

. 

أمة فيمة نت م  بةلت ريف القةنكن  لمسفنن  ف  التشري  البحر  الجزا،ر   فئنو مف النةحي  النظري  يسػمح 
مػة اقتصػر الأمػر  مػ  شػرط  مزاكلػ  الملاحػ  البحريػ  ف مي ػة كالا تيػةد بئدمةج السفف الذ ي  ضمف نطةقو  إذا 

ػػػة   مػػػ  الملاحػػػ   كىمػػػة شػػػرطةف يم ػػػف أف نتػػػكفرا فػػػ  السػػػفف الذ يػػػ    نػػػر أف اشػػػتراط الصػػػلاحي  الملاحػػػ  كفق 
 لمم ةننر الكطني  قد يش    ة،ق ة أمةـ الا تراؼ القةنكن  بةلسفف الذ يػ   حنػث يسػتند ىػذا الشػرط إلػ   نةصػر
مةديػػ  كبشػػري     فػػة ة الطػػةقـ كالتجينػػزات المي ةني يػػ   كىػػك مػػة نػػدف نة إلػػ  طػػرح تسػػةوؿ دقنػػ  إلػػ  أّ  مػػدى 

 يم ف لم يةر الصلاحي  الملاحي  استي ةب مفيكـ السفف الذ ي ؟
 : مفهوم الصلاحية الملاحية لمسفينة في سياق النقل الذكي لمبضائع.ثانيالمطمب ال

لصلاحي  الملاحي   م  ضك  الاتفةقيةت الدكلي  بةلإضةف  إل  الفقو كالقةنكف يُحم  ىذا المطمب مفيكـ ا
البحر  الجزا،رينف )الفرع الأكؿ(  ثـ يست رض التحديةت الت  تفرضية الخصة،ص التقني  لمسفف الذ ي   م  

 ىذا المفيكـ)الفرع الثةن (
 

                                                 
د أريػػكط كسػػنم   النظػػةـ القػػةنكن  لمسػػفنن  بكصػػفية أداة لمملاحػػ  البحريػػ   المجمػػ  الجزا،ريػػ  لمقػػةنكف البحػػر  كالنقػػ   جةم ػػ  أبػػك ب ػػر بمقةنػػ( 14)

 .356  ص 2018  01تممسةف  الجزا،ر  ال دد 

 .33  ص 2006  2ط لبنةف  بنركت  الحقكقي   الحمب  منشكرات  -مقةرن  دراس  – البحر   القةنكف  أسةسيةت طو   مةؿ مصطف ( 15)

(16) Chwedczuk, M. (2016). Analysis of the legal status of unmanned commercial vessels in US admiralty 

and maritime law. J. Mar. L. & Com., 47, 123.  
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 الدولية والقانون البحري الجزائري.الاتفاقيات  عمى ضوء لمسفينة صلاحية الملاحيةالالفرع الأول: 

يُ د مفيكـ الصلاحي  الملاحي  لمسفنن  حجر الزاكي  ف  التشري ةت البحري   حنث  ػرؼ تطػكر ا مسػتمر 
مسةنرا لمتطكر التقن  كالقةنكن  لمسفف  فحسب الفقو الأنجمكس سكن  يقصد بصلاحي  السفنن  لمملاح  البحري  

ليػػة مكاجيػػ   ػػ  الصػػ ةب كالاخطػػةر البحريػػ    مػػة نجػػب أف تكػػكف تحػػت  بنػػة  كاسػػتغلاؿ السػػفنن  بمػػة يسػػمح
 . (17)فري   ةف  مف البحةرة للإبحةرموى  بةلإضةف  إل  رلةف  ف  ك  إشراؼ

بتػكفنر سػفنن  صػةلح  لمملاحػ  كفػ   تفرض الاتفةقيػةت الدكليػ  كالتشػري ةت الكطنيػ   مػ  النةقػ  الإلتػزاـ
شػػركط كأكصػػػةؼ فنيػػ  محػػػددةح لضػػمةف صػػػلاحنتية كسػػػلام  الأركاح كالأمػػكاؿ المكجػػػكدة  منيػػة خػػػلاؿ الرحمػػػ  

  كقػػد  ػػرؼ ىػػذا المفيػػكـ تطػػكرا تشػػري ية  بػػر مختمػػف الإتفةقيػػةت الدكليػػ  الخةصػػ  بةلنقػػ  البحػػر  (18)البحريػػ 
 لمبضة، .

 مػ  التػزاـ النةقػ  ببػذؿ ال نةيػ  الكاجبػ  "قبػ   1924قي  برك س  لسػن  ( مف اتفة3/1فقد نصّت المةدة )
ك  ند بداي  الرحم " لج   السفنن  صةلح  لمملاح   كيشم  ىذا الالتزاـ  دة جكانب حنكي   أكلا  ج   السفنن  

ةف  إلػ  تزكيػد صةلح  للإبحةر مف النةحي  الفني  كاليي ميػ   ثةنيػة  تػكفنر الطػةقـ البشػر  الكػف  كالخبنػر بةلإضػ
السػػفنن  بشػػ   صػػحيح ك ػػةؼ بػػةلموف كال تػػةد الػػلازـ لمرحمػػ   ثةلثػػة  ج ػػ  ال نػػةبر ك ػػرؼ التبريػػد كجميػػ  أجػػزا  

 .(19)السفنن   الت  تُحم  فنية البضة،  منةسب  كيمن  لاستقبةلية كحممية كحفظية مف التمف
ذؿ ال نةيػػػ  الكاجبػػػ  لج ػػػ  بػػػ التػػػزاـ (20)1978قكا ػػػد ىػػػةمبكرغ  تػػػنص مػػػ    ػػػس اتفةقيػػػ  برك سػػػ   لػػػـ 

( منية  أف النةق  سي كف مسػوكلا   ػف 5/1السفنن  صةلح  لمملاح   بش   صريح  لكف جة  ف  نص المةدة )
فقداف أك تمف البضة   مة لػـ نثبػت بػذؿ ال نةيػ  المطمكبػ  لتجنػب الضػرر  ىػذا ي نػ  أف الصػلاحي  الملاحيػ  

مػ  النةقػ  تػكفنره بغػرض تحقنػ  الإلتػزاـ ال ػةـ كالمتمثػ  فػ  ف  سيةؽ اتفةقي  ىػةمبكرغ  ػةف ضػمنية يسػتكجب  
 .(21)نق  البضة، 

                                                 
   قػد النقػ  البحػر  لمبضػة،  كفقػة لمقػةنكف الجزا،ػر  كالاتفةقيػةت الدكليػ   أطركحػ  د تػكراه   ميػ  الحقػكؽ كال مػكـ السيةسػي   بسػ ند مػراد  (17)

 .114  ص  2011  جةم   أب  ب ر بمقةند تممسةف  الجزا،ر

 .226ص    2008  1ط لبنةف بنركت  الحقكقي   الحمب  منشكرات كالجك   البحر   النق  دكيدار  ىةن   (18)

 .73  ص 2011  1 ط لبنةف  لمكتةب  الحدنث  الموسس  الدكلي   كالم ةىدات القةنكف  ضك   م  البحر   النق  حةطكـ  كجد   (19)

موتمر دكل  ف  مدنن  ىةمبكرج الالمةني  تحػت إشػراؼ الأمػـ المتحػدة بحنػث تبنػ  مػة ي ػرؼ بةسػـ اتفةقيػ  الأمػـ المتحػدة الخةصػ   ان قد  (20)
كالتػػ  ت ػرؼ بةسػػـ قكا ػد ىػػةمبكرج كقػد صػػةدقت  منيػػة زامبيػة كىػػ  الدكلػ  ال شػػريف فػػ   1978مػػةرس  30بنقػ  البضػػة،  بطريػ  البحػػر فػ  

 . 1/11/1992ز النفةذ ف  كمف تّـ دخمت حن 8/10/1991

  رسػةل  مةجيسػتنر   ميػ  القػةنكف  جةم ػ   -دراسػ  مقةرنػ   –اسمةك  الحةج أحمد  النطةؽ القػةنكن  لمسػوكلي  النةقػ  البحػر  لمبضػة،    (21)
 . 08  ص 2017النرمكؾ  الأردف  
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( منيػػة تمػػزـ النةقػػ  بصػػريح الػػنص  مػػ  ضػػمةف 4نجػػد المػػةدة ) 2008امػػة بخصػػكص اتفةقيػػ  ركتػػرداـ 
   بر بذؿ ال نةي  الكاجب  ف  إ دادىة كصيةنتية فنيًّة  بمة نتكاف  مػ  م ػةننر السػلام صلاحي  السفنن  للإبحةر

البحري  الدكلي  ك ػذلؾ الالتػزاـ بتجينػز الم ػدات الملاحيػ  الكةفيػ   كالإمػدادات الضػركري  ) ػةلكقكد كالتمػكيف(  
م  الحرص  م  تػكفنر طػةقـ بشػر  متخصػص مػف رلػةف كضػبةط كبحػةرة كمسػتخدمنف مػوىمنف  مػ  نحػك مػة 

 . (22)تقض  بو القكاننف مف أج  ضمةف تسننر الرحم  بأمةف
( مػػف القػػةنكف البحػػر   مػػة جػػة  فػػ  اتفةقيػػ  برك سػػ  770المشػػرّع الجزا،ػػر  فػػ  نػػص المػػةدة )كقػػد تبنّػػ  

حكؿ مضمكف التزاـ النةق  البحر  بتقديـ سفنن  صةلح  لمملاح   كالمتمث  فػ  ببػذؿ ال نةيػ  اللازمػ  مػف أجػ  
يصةلية سةلم  إل  كجيتية المقصكدة  .(23)تكفنر سفنن  قةدرة  م  نق  البضة   كا 

جة ت التفسنرات الفقييػ  لمنصػكص القةنكنيػ  المنظمػ  لالتػزاـ النةقػ  بتقػدـ سػفنن  صػةلح  لمملاحػ   كقد 
  : م  ا تبةر أف مضمكف ىذا الالتزاـ يشم  مفيكمنف  ىمة  م  النحك اات 

 الصلاحي  الملاحي : كيتجسد ذلؾ ف  أف ي كف بدف السفنن  متننة  نتحمّ  مخةطر الملاح  ف  البحةر التػ -1
يُحتم  أف تسنر فنيػة   مػة نجػب أف تتػكفر  مػ  مةكنػةت كأجيػزة لمقيػةدة كالتكجيػو  مػ  ضػركرة تزكيػدىة بطػةقـ  

 .(24)بشر   ف   كموى  حسب مة تقتضيو القكاننف كالم ةىدات الدكلي  ف  ىذا الشأف
البضة   كحفظيػة  الصلاحي  التجةري : ىك التزاـ النةق  بسلام  أقسةـ السفنن   ك رفية المخصص  لكض  -2

ر  ػػ  الظػػركؼ كالم ػػدات اللازمػػ  لحمةيػػ  ن  كتػػكف(25)كيتمثػّػ  ذلػػؾ فػػ  سػػلام  كفة ميػػ  أجيػػزة التبريػػد كالتيكيػػ 
 . (26)البضة   مف التمف

نتضػػػح مػػػف  ػػػ  مػػػة سػػػب  أف المفيػػػكـ القػػػةنكن  لمصػػػلاحي  الملاحيػػػ  لمسػػػفنن   مػػػة كرد فػػػ  الاتفةقيػػػةت الدكليػػػ  
رتكػػز  مػػ  ضػػركرة تجينػػز السػػفنن  بشػػ   صػػحيح  كتزكيػػدىة بطػػةقـ بشػػر   ػػةؼٍ كالقػػةنكف البحػػر  الجزا،ػػر   ن

كموىػػػ   لكػػػف كبػػػةلنظر إلػػػ  الخصػػػة،ص التقنيػػػ  لمسػػػفف الذ يػػػ   نبػػػرز كبشػػػ   كاضػػػح  مػػػدى ملا مػػػ  المفيػػػكـ 
 القةنكن  لمصلاحي  الملاحي  بةلنسب  لمسفف الذ يػ   خةصػ  فػ  الػدرجتنف الثةلثػ  كالراب ػ  مػف الاسػتقلالي  التػ 

 لا تتطمب كجكد طةقـ بشر   م  متنية.

                                                 
 . 348ص  مرج  سةب  كجد  حةطكـ    (22)

سػةف  دال  س ند  التزاـ النةق  بتقديـ سفنن  صةلح  لمملاح  البحري   المجم  الجزا،ري  لمقةنكف البحر  كالنق   جةم   أبك ب ػر بمقةنػد تمم  (23)
 .115  ص2016  01الجزا،ر  ال دد 

( لسػن  147الدكليػ  رقػـ )  ك اتفةقيػ  ال مػ  ( (SOLAS PROTOCOL 88لاتفةقي  سػلام  الأركاح فػ  البحػةر 1988بركتككؿ  ةـ  (24)
 .المت مق  بةلم ةننر الدنية الكاجب مرا ةتية ف  السفف التجةري  1976

 .115ص   1998 مصر  الإس ندري     الم ةرؼ منشأة   البحر   النق   قد. محمكد أحمد حسن    (25)

  .224مرج  سةب   ص  مصطف   مةؿ طو  (26)



 

 لمبضائع البحري  الناقل مسؤولية عمى الذكية السفن لخصائص القانونية التحديات أثر
 

495 

 الصلاحية الملاحية في عصر السفن الذكية مفهوم الفرع الثاني: تحديات

  الػذ  ي تمػد بشػ   أسةسػ   مػ  القػةنكن  تُش   السفف الذ ي  تحػدي ة  بنػر ا لمفيػكـ الصػلاحي  الملاحيػ 
كجػػكد طػػةقـ بشػػر   ػػف  كتجينػػزات مةديػػ  محػػددة  فةلت ريفػػةت القةنكنيػػ  لمصػػلاحي  الملاحيػػ    مػػة كردت فػػ  
الاتفةقيػػةت الدكليػػ  كالقػػكاننف الكطنيػػ   تر ػػز  مػػ  تزكيػػد السػػفنن  بطػػةقـ  ػػةؼٍ كموىػػ   كأف تكػػكف قػػةدرة  مػػ  

ف  ىذا السيةؽ تحد يخػر لايقػ  أىميػ  كيتمثػ  فػ  مػة إذا  ػةف نجػب مكاجي  مخةطر البحر ال ةدي    مة نبرز 
أف ننصػػب الاىتمػػةـ  نػػد تحدنػػد الصػػلاحي  الملاحيػػ   مػػ  الجػػز  البحػػر  ال ػػة،ـ مػػف السػػفنن  الذ يػػ  فقػػ   أـ 

ة؟   (27) نجب أف يشم  مر ز التح ـ أيض 
راني  لمملاحػ " فػ   صػر السػفف بةلإضةف  إل  التحديةت القةنكني  السةبق  نبرز مفيػكـ "الصػلاحي  السػنب

الذ ي     نصر جدند كحةسـ ف  تحدند الصلاحي  الملاحي  ف  ال صر الرقم   حنث لـ ت د السفنن  صةلح  
 . (28)لمملاح  ف  ىذا ال صر إذا افتقرت إل  تدابنر الأمف السنبران  الكةفي 

تيدندا   بنرا   مثػ  اختػراؽ أنظمػ  الملاحػ  أك الػتح ـ  ػف ب ػد  ممػة قػد نػود   تُش   المخةطر السنبراني 
إل  حكادث خطنػرة  نتطمػب الأمػر كضػ  بركتك ػكلات يمنػ  للإتصػةؿ  كضػمةف إسػتجةب  الأنظمػ  الذاتيػ  ضػد 

شر   ب  ي ن  أف "الصلاحي  الملاحي " لـ ت د مقتصرة  م  الجةنبنف المةد  كالب ممة  (29)اليجمةت السنبراني 
امتدت لتشم  الجةنب الرقم   حنث أف السفنن  قد تككف سػميم  مي ةني يػة  كلكنيػة  نػر صػةلح  لمملاحػ  رقميػة 

 بسبب ض ف أمنية السنبران .
مف خلاؿ مة سب  كأمةـ التطكر التكنكلكج  المتسةرع لمخصة،ص التقني  لمسفف ذاتي  التشغن   أضػح  

كطن  مسةنرة ىذا التطكر مف خلاؿ إدراج ت ديلات  م  المفيكـ القةنكن  لزامة  م  المشرع البحر  الدكل  كال
لمصلاحي  الملاحي  لمسفنن   حنث كجب التكسي  مف ىذا المفيكـ ليشم  ت ريفة جدنػدا كدقيقػة لمطػةقـ المشػرؼ 

دراج  م  قيةدة السفنن  نرا   المشغمنف  ف ب د كأنظمػ  الػذ ة  الإصػطنة    ك ػذلؾ أصػبح مػف الممػحِّّ جػدا إ
مفيػػكـ "الصػػلاحي  السػػنبريةني "  شػػرط أسةسػػ  لمصػػلاحي  الملاحيػػ   إفّ ىػػذا التكننػػف يضػػمف مكاكبػػ  الأطػػر 

                                                 
(27 )  

Pijaca, M., & Bulum, B. (2021). Comparison of problems related to the carriage of goods by sea 

between traditional and autonomous vessels. TransNav, International Journal on Marine Navigation and 

Safety od Sea Transportation, p127.
 

 ( 28 )  
Marine Safety Consultants, What is Vessel Cyber Seaworthiness and Why Does it Matter?, Available 

at: https://marinesafetyconsultants.com/what-is-vessel-cyber-seaworthiness-and-why-does-it-matter/, Last 

visited on: 07/23/2025
 

(29 )  
Virtue Marine Consultants, Autonomous Ships – Challenges & Concerns, Available at: 

https://www.virtuemarine.nl/post/autonomous-ships-challenges-and-concerns, Last visited on: 23/07/2025 

https://marinesafetyconsultants.com/what-is-vessel-cyber-seaworthiness-and-why-does-it-matter/
https://www.virtuemarine.nl/post/autonomous-ships-challenges-and-concerns
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القةنكنيػػػ  لمتطػػػكر التكنكلػػػكج  فػػػ  مجػػػةؿ النقػػػ  البحػػػر  ممػػػة نػػػكفر اليقػػػنف القػػػةنكن  الػػػلازـ كيحفػػػ  المصػػػةلح 
 المت ةرض  ف  ىذا المجةؿ.

  إ ػػةدة تشػػ ن  المفيػػكـ القػػةنكن  التقمنػػد  لمسػػفنن  فػػ  الفقػػو سػػتمزـ أنظمػػ  الملاحػػ  البحريػػ  الذ يػػت مػػة 
البحر   حنث لـ ي د ىذا المصطمح مقتصرا   مػ  الكحػدة المةديػ  ال ة،مػ  )السػفنن ( فحسػب  بػ  اتسػ  ليشػ ِّ  

ريػ  منظكم   تشغنمي   متكةممػ  تجمػ  بػنف الكحػدة البحريػ  المةديػ  كالأنظمػ  الإلكتركنيػ   إضػةف   إلػ  المراكػز الب
لمػػتح ـ كالمراقبػػ   ػػف بُ ػػد التػػ  تكجّػػو  مميةتيػػة الملاحيػػ   ممػػة نػػد ك إلػػ  مسػػةنرة تشػػري ي  لتحػػديةت ال صػػر 
الرقم    بر تبن  مفيكـ قةنكن  كاس   لمسفنن  الذ ي  يمتد بنف اليي   البحر  المممكس كمر ز التح ـ البر  

  كحدة متكةمم .
 

 التحديات القانونية لخصائص السفن الذكية عمى مسؤولية الناقل  ات: إنعكاسالثانيالمبحث 
مسوكلي  ل  ي   م  الأسةس القةنكن أثر الخصة،ص التقني  لمسفف الذ بةلتحمن نتنةكؿ ىذا المبحث 

النةق  البحر  لمبضة،   م  بيةف الإش ةلات المستحدث  الت  تفرزىة الأنظم  الذاتي  كتكنكلكجية الذ ة  
ف  تحدند الخطأ ك ب  الإثبةت )المطمب الأكؿ(   مة سنتطرؽ إل  النطةؽ القةنكن  لمسوكلي  الاصطنة   

النةق  البحر   ف الأضرار النةجم   ف السفف الذ ي   م  تبيةف أكجو القصكر ف  تطبن  المفةىيـ القةنكني  
ترح  لتحدند الطرؼ المسوكؿ لمسوكلي  التةب  كحدكد الإشراؼ كالتح ـ  ثـ است راض النظريةت القةنكني  المق

 كتكزي  المسوكلي  ف  بن،  التشغن  الذات  )المطمب الثةن (.
 

 المطمب الأول: تاثير الخصائص التقنية لمسفن الذكية عمى أركان مسؤولية الناقل البحري 
 أسةس لمسوكلي  النةق   ك ب  إتبةثيمة سنتطرؽ ف  ىذا المطمب لممفيكـ القةنكن  لمخطأ كالضرر

البحر  لمبضة،   مست رضنف أُطره القةنكني  كفق ة لاتفةقيةت الدكلي  كالتشري  الكطن  ) الفرع الأكؿ(  ثـ ننتق  
 إل  إش ةلي  تحدند الخطأ ك ب  إثبةتو ف  ظ  الخصة،ص التقني  لمسفف الذ ي  )الفرع الثةن (

  ة الناقل البحري لمبضائعالأساس القانوني لقيام مسؤوليالفرع الأول: 

القكا د ال ةم   مة تقض    ت تبر مسوكلي   النةق ِّ البحر ِّّ لمبضة،  مسوكلي    قديّ   مصدرىة  قدِّ النق 
ة لقيةميةة تب ليذه المسوكلي  فّ الإخلاؿ بتنفنذ الإلتزاـ ال قد  ي تبر خطأ نكجب المسة ل ك  مةد الخطأ أسةس   ا 
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الأسةس القةنكن  لمسوكلي ِّ النةق  البحر ِّّ يستندُ دا،مة   م   نصرِّ الخطأ مفترضة   ةف   كلنة    ميو  فئفّ (30)
 أك كاجب  الإثبةت م  اختلاؼِّ يليّةتِّ إثبةتِّو أك نفيِّو بةختلاؼِّ الاتفةقيّةتِّ الدكليّ ِّ كالتشري ةتِّ الكطنيّ .

( 4( ك)3المةدتنف ) مة جة  ف  نص كف   1924يقكـ أسةس المسوكلي  ف  اتفةقي  برك س  ل ةـ 
منية   م  مبدأ "الخطأ الكاجب الإثبةت"  حنث نتحم  الشةحف أك المرس  إليو  ب  إثبةت كقكع الخطأ 
المكجب لممطةلب  بةلت كيض  ف تمف أك ىلاؾ البضة،   مة لـ نثبت النةق  أف الضرر نشأ  ف أسبةب م نن  

 .(31)خةرج   ف إرادتو
ةي   اللازم  لضمةف الصلاحي  الملاحي  لمسفنن  قب  السفر ك ند البد  كيقتض  التزاـ النةق  ببذؿ ال ن

فيو  كييق   م  النةق   ب  إثبةت قيةمو بيذا الالتزاـ  شرط لنف  مسوكلنتو  ف الضرر النةت   ف ىلاؾ أك 
ةق  تمف البضة   نتنج   دـ صلاحي  السفنن   لكف بةلمقةب  لـ تتطر اتفةقي  برك س  صراح  لمسوكلي  الن

 (32) ف التأخنر ف  تسميـ البضة    كقصرت حةلات المسوكلي   م  اليلاؾ كالتمف فق 
ة  ةم ة لممسوكلي  يقكـ  م  "الخطأ أك الإىمةؿ المفترض" مف جةنب  امة اتفةقي  ىةمبكرغ فقد تبنت أسةس 

ف   يدتو   أثنة  كجكد البضة   النةق   كىك مة ي ن  أف النةق  يُسأؿ  مة يصنب البضة   مف أضرار
كيم ف لمنةق  أف نُبر  ذمتو إذا أثبت أنو ىك أك مستخدمكه أك ك لاوه قد اتخذكا جمي  التدابنر الت   ةف مف 

 . (33)كتب ةتو الأضرارالم قكؿ اتخةذىة لتجنب 
( مف اتفةقي  ركترداـ تحت  نكاف "أسةس المسوكلي "  حنث تقكـ مسوكلي  النةق  17كقد جة ت المةدة )

فةلنةق  مسوكؿ  ف ىلاؾ أك تمف البضة،  أك تأخنر   م  أسةس "قرين  الخطأ أك الخطأ المفترض" بمكجبية 
النةق   كيُ ف  ىذا   يدةإذا أثبت المتضرر أف الضرر كق  أثنة  مدة كجكد البضة   ف   ية ف  تسميم

 .  (34)ىك أك أحد تةب يو الأخنر مف المسوكلي  إذا أثبت أف سبب اليلاؾ أك التأخنر لا يُ زى إل  خطأ ارتكبو

                                                 
  1964  3  ط 1  دار النيضػ  ال رليػ   جمصػر القػةىرة السنيكر    بد الرزاؽ. الكسي  فػ  شػرح القػةنكف المػدن  مصػةدر الالتػزاـ    (30)

 .736ص 
  70  ص2000 ط  د مصر  القةىرة  ال رلي   النيض  دار بةلبحر  البضة،  بنق  الخةص  الدكلي  القكا د ف  الجدند شفن   محسف (31)

  التأخنر ف  تسميـ البضة،  المنقكل  بحرا ف  الاتفةقيةت الدكلي  كالتشري ةت الكطني   مجم  المح م  ال مية  الجزا،ػر  ال ػدد خن  بك لاـ  (32)
 .55  ص 2004الثةن   

 .221مرج  سةب   ص كجد  حةطكـ   (33)

  قكا ػػد ركتػػرداـ : أسػػةس مسػػ،كلي  النةقػػ  كىػػ  ىػػ  خطػػكة إلػػ  الػػكرا ....؟  نػػػدكة  مػػػػةف  الخةصػػ  بدراسػػ  كتحمنػػ  كتقنػػيـ فػػةركؽ ممػػش  (34)
اسػتخلاص رويػ   رليػ  ( بيػدؼ 2008أح ةـ اتفةقيػ  الأمػـ المتحػدة بشػأف  قػكد نقػ  البضػة،   مي ػة أك جز،ي ػة بطريػ  البحػر )قكا ػد ركتػرداـ 

   .11الأردف  ص   نقةب  ك لا  الملاح    مةف  2010مةرس  21الأردف   –مشتر   نحك جدكى الانضمةـ إل  الاتفةقي  الجدندة   مةف 
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أقرت اتفةقي  ىةمبكرغ صراح  بمسوكلي  النةق  البحر   ف التأخنر ف  تسميـ البضة،   ئحدى الحلات 
الت  تقكـ مف خلالية المسوكلي  إل  جةنب اليلاؾ كالتمف  كاض   بذلؾ النق  البحر  ف  إطةر ممةث  

ممي  التسميـ خلاؿ ستنف نكمة  متتةلي  تم  انتية  المدة لكسة،  النق  الأخرى المنظم  دكلية   فئذا لـ تتـ  
  أمة اتفةقي  ركترداـ  فقد كس ت نطةؽ مسوكلي  (35)المحددة لمتسميـ  تُ د البضة،  ف  ح ـ المفقكدة قةنكنة

ف إقرار الضرر النةت   ف التأخنر  النةق  ليشم  الخسةرة المةدي  أك التمف النةت   ف التأخنر ف  التسميـ  كا 
بكصفو ضررا  قةبلا  لمت كيض نكاكب التطكرات المتسةر   ف  التجةرة الدكلي   كيستجنب لحسةسي  سلاس  
التكريد ل ةم  الكقت  حنث لـ ي د التأخنر مجرد خم  ب  أضح  سببة  مبةشرا  ننجر  نو خسة،ر اقتصةدي  

 .م تبرة
ري ةت الدكلي  قد تطكرت مف ف  سيةؽ التش ك ب  إتبةثو نتضح مف خلاؿ مة سب  أف مفيكـ الخطة

ضن  إثبةت الخطأ إل   قرين  الخطأ المفترض م  تيسنر  ب  الإثبةت لصةلح الشةحف أك المرس  إليو  ممة 
سةىـ ف  تحقن  التكازف بنف مصةلح المت ةممنف ف  النق  البحر   كت زيز الأمةف القةنكن    مة تـ تكسي  

ت قيةـ المسوكلي  ك دـ حصرىة ف  اليلاؾ كالتمف بمة نتكاكب نطةؽ المسوكلي  ليشم  التأخنر  ئحدى حةلا
 م  متطمبةت التجةرة الدكلي  الحدنث  كأىمي  الكقت ف  السنر الحسف لسلاس  الإمداد.

بةلمقةب  نجد أف المشرع البحر  الجزا،ر  قد ا تبر مسوكلي  النةق  البحر   م  أنية مدني  ذات طبي   
قكا د ال ةم  لممسوكلي   حنث تقكـ  م  تكافر أر ةنية الثلاث : الخطأ  الضرر   قدي  كف  مة  تنص  ميو ال

كال لاق  السببي   إذ يُفترض الخطأ مف جةنب النةق  ف  حةل   دـ تحق  النتنج  المتمثم  ف  إيصةؿ 
 .(36)البضة   سةلم   كىذا الخطأ المفترض قةب  لإثبةت ال  س

الجزا،ر  مختمف أنكاع الضرر الت  قد تمح  بةلبضة،  أثنة  النق  البحر   البحر  القةنكف  ننظّـ مة   
بمسوكلي  النةق   ف تمف البضة      مة يقرّ   أك جز،ية   ذلؾ ىلاؾ البضة   سكا   ةف  مية  حنث يشم  

 . (37)بحةل  م نب  يةالذ  نتجسد ف  كصكلك 
ستنت  يُ  ات ف  نصكص القةنكف البحر  أمة فيمة نخص التأخنر  فقد أكرد المشرع الجزا،ر   دة إشةر 

مف خلالية أف التأخنر ف  تسميـ البضة،  ت د إحدى صكر قيةـ مسوكلي  النةق   لكف جة ت ىذه الصكرة 
                                                 

 .69مرج  سةب   ص  خن  بك لاـ  (35)

النةقػ  مسػوكلا  ػف الخسػة،ر أك الأضػرار التػ  ( مػف القػةنكف البحػر  الجزا،ػر  التػ  تػنص  مػ  أنػو: " ي ػدّ 802جة  ف  نػص المػةدة )   (36)
تمحػ  البضػة،  منػذ تكمفػو بيػػة حتػ  تسػميمية إلػ  المُرسػػ  إليػو أك إلػ  ممثمػو القػػةنكن "  حنػث نتبػنف مػف خػػلاؿ ىػذ الػنص أف النةقػ  مسػػوكؿ 

يصةلية سميم  إل  مننة  الكصكؿ  بتحقن  نتنج  كالمتمثم  ف  الحفةظ  م  البضة،  كا 

  تنفنػػذ  قػػد النقػػ  البحػػر  لمبضػػة،  فػػ  القػػةنكف الجزا،ػػر  كالاتفةقيػػةت الدكليػػ   رسػػةل  مةجيسػػتنر   ميػػ  الحقػػكؽ كال مػػكـ  أ ػػراب  منميػػ  (37)
 106ص   2016السيةسي   جةم   مكلكد م مر  تنز  كزك  الجزا،ر  
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 ةمض  ك نر مبةشرة  فئلزاـ المشرّع النةق  بتسميـ البضة   ف  حةل  انتفة  الاتفةؽ  م  ذلؾ  كفق ة لمي ةد 
الحريص ف  ظركؼ النق  الممةثم   يُ دّ م مف الغمكض  إذ لـ نكضح المقصكد التسميـ الذ  نمتزـ بو النةق  

 .(38)بةلنةق  الحريص
ب د مة تـ است راض مفيكـ الخطأ ف  السيةؽ القةنكن   م  ضك  الإتفةقيةت الدكلي  كالتشري ةت 

المةدي  الت  تقكـ  م  إثرىة مسوكلي  النةق  البحر  لمبضة،   م   رار ىلاؾ  الصكرالكطني  ك ذلؾ إبراز 
ية أك تمف البضة   أك التأخنر ف  تسميمية  كب د مة تـ التطرؽ سةبقة إل  مقيكـ السفف الذ ي  كخصة،ص

سيةؽ النق   جكىر   فيمة تتمث  التحديةت القةنكني  لضب  مفيكـ الخطأ ف  تسةوؿٍ  التقني   فئننة سن كف أمةـ
 البحر  بةلأنظم  الذاتي  كتكنكلكجية الذ ة  الإصطنة  ؟ 

 الفرع الثاني: إشكالية تحديد الخطأ وعبء إتباثه عمى ضوء الخصائص التقنية لمسفن الذكية

  أف الخطأ ال قد  ف  إطةر (39)مف القةنكف المدن  الجزا،ر   176ك 172جة  ف  نص المةدتنف 
قةنكنة  بمجرد إخلاؿ المدنف بةلتزامو الت ةقد   سكا  أكةف ىذا الإخلاؿ نةجمة   ف  المسوكلي  ال قدي   نتحق 

 مدٍ أك إىمةؿٍ أك حت   ف أسبةب لا دخ  لإرادة المدنف فنية  سكا  أكةف  دـ التنفنذ  مية أك جز،ية أك متأخرا 
 .(40)أك م نبة

ا إل  نص المةدة  ؼ الخطأ ال قد  بأنو انحراؼ المدنف يُ ر    مف القةنكف المدن  الجزا،ر   172كاستنةد 
 ف السمكؾ المتكق  منو  ند تنفنذ التزامةتو الت ةقدي   سكا   ةف ىذا الانحراؼ إنجةبي ة أك سمبي ة  بحنث نود  

كيُ تمد ف  تقدنر ىذا الانحراؼ  م  م يةر "الرج  الم تةد"  أك مة   سة لتو قةنكني ة  ف تمؾ المخةلف إل  م
القةنكن  بمفيكـ "رب الأسرة الحريص" الذ  نتسـ بةلحرص كال نةي  ف  تصريف شوكنو   يُ رؼ ف  الفقو

نمة نرج  ف   حنث تُحدد ف رة الشخص ال ةد  بكصفية ف رة م يةري  مجردة لا ترتب  بشخص م نف بذاتو  كا 
 .(41)تقدنرىة إل  السمكؾ الم تةد لمف،  الاجتمة ي  الت  ننتسب إلنية المدنف

طأ ف  السيةؽ الرقم  كتكنيفو القةنكن  يمث  تحدي ة جكىري ة  حنث لا نكجد ت ريف قةنكن  إف ت ريف الخ
مكحد كشةم  لمخطأ الرقم   ب  تت دد صكر ىذا الخطأ مف أ طةؿ برمجي   أخطة  خكارزمي   كىجمةت 

ل   منية  أك سنبراني   ىذه الأخطة  قد تككف نةتج   ف  نكب ف  التصميـ  أك البرمج   أك البيةنةت المدر 
                                                 

  53مرج  سةب   ص اسمةك  الحةج أحمد   (38)

 بةلجريػػدة الصػػةدر المػػدن  القػػةنكف  نتضػػمف  1975 سػن  سػػبتمبر 26 المكافػػ  1395  ػػةـ رمضػػةف 20 فػػ  مػورخ  58-75 رقػػـ أمػػر  (39)
 .2007 مة  13 ف  المورخ 05 -07 رقـ بةلقةنكف  كمتمّـ م دّؿ  1975 سن  78  دد الرسمي 

 ط  د الجزا،ػر  الجةم يػ   المطبك ػةت دنػكاف  (الإراديػ  المصػةدر) الجزا،ػر   المػدن  القػةنكف  ف  للإلتزاـ ال ةم  النظري  بمحةج  ال رل   (40)
   670  ص 2001  2ج

 673  ص نفس المرج ال رل  بمحةج    (41)
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  كلمة  ةف القةنكف المدن  يصف الخطأ بأنو "انحراؼ ف  (42)حت  تفة لات  نر متكق   للأنظم  المستقم 
ي تمد  م  سمكؾ "الرج   سمكؾ الشخص كالتقصنر ببذؿ ال نةي  اللازم "  كىك م يةر شخص  أك مكضك  

ذ  نرتكز  م  السمكؾ البشر  ف  تحدند فئفّ التحد  القةنكن  ي مف ف  تكننف ىذا الم يةر ال  الم تةد"
 الخطأ الرقم .

إفّ  الخصة،ص التقني  الم قدة لمسفف الذ ي  سنود  إل  ظيكر صكر جدندة للأخطة  الت  تنشأ مف 
  كيم ف (43) نكب البرمجيةت  كأخطة  اتخةذ القرار بكاسط  الذ ة  الاصطنة    ك ذلؾ التغراث السنبراني 

 الرقم  ف  الأنظم  الذ ي   م  النحك التةل :تصننف أنكاع الخطأ 
أخطة  برمجي : تنشأ ىذه الأخطة   ف خم  ف  تصميـ أك تنفنذ الككد البرمج   يم ف أف تود  إل   -

تشغن  الذ ة  الاصطنة   بش    نر صحيح أك إصدار قرارات خةط،  م   دـ القدرة  م  تحكي  
ك تصفنتية  أك دمجية  أك  رض الم مكمةت بةلسر   الإشةرات إل  بيةنةت مفيكم   أك م ةلجتية  أ
    .(44) المطمكب   أك  دـ التكةم  م  بقي  أنظم  الملاح 

أخطػػة  خكارزميػػ : تت مػػ  ىػػذه الأخطػػة  بػػةلمنط  الػػذ  تتب ػػو الخكارزميػػةت فػػ  اتخػػةذ القػػرارات أك م ةلجػػ   -
 ىػػػدار فػػػرص أك إلحػػػةؽ ضػػػررخةط،ػػػ  أك إ البيةنػػػةت  يم ػػػف أف تػػػود  ىػػػذه الأخطػػػة  إلػػػ  إصػػػدار قػػػرارات 

 .  (45)بةلأفراد

أخطة  ف  التكق ةت: تنجـ ىذه الأخطة   ف قصكر ف  قدرة أنظم  الذ ة  الاصطنة    م  التنبو بدق   -
 .(46)بةلظركؼ المستقبمي  أك التغنرات  نر المتكق    ممة نود  إل  قرارات  نر مثم  أك ضةرة

ا رقمي ة ىجمةت سنبراني  - :  م  الر ـ مف أنية ليست "أخطة " بةلم ن  الفن  البحت  إلا أنية تمث  تيدند 
)تشفنر  Ransomwareخةرجي ة نود  إل  كقكع أضرار ممةثم  للأخطة  الداخمي   تشم  ىذه اليجمةت 

                                                 
 نػػف نػػتـ التػػأمنف  مػػ  السػػفف الذ يػػ  المسػػتخدم  لكسػػة،  الػػذ ة  الاصػػطنة  ؟.. حمػػكؿ مبتكػػرة لمكاجيػػ  أخطػػةر   حسػػةـ الشػػقكيرى    (42)

:   متػكفر  مػ كتحديةت جدندة  م  صنة   التػأمنف البحػر   .. BlockChain القرصن  الإلكتركني  كأخطة  البرمجيةت كاستخداـ تقنيةت الػ
shortener.me/2PWS-https://url  :    .03/08/2025يخر زيةرة نكـ

(43 )  Zhu, L., & Xing, R. W. (2019). Probing civil liability insurance for unmanned/autonomous merchant 

ships. In InsurTech: A Legal and Regulatory, Cham: Springer International Publishing, p 346
 

(44 )   
Kushwah, Y. K., & Thakar, V. (2025). The review of control and navigation using ML and AI 

techniques. Journal of Information Systems Engineering and Management, 10(34s), p882.
 

(45 )  
Wang, X., Wu, Y. C., Ji, X., & Fu, H. (2024). Algorithmic discrimination: examining its types and 

regulatory measures with emphasis on US legal practices. Frontiers in Artificial Intelligence, p4.
 

   ( 46 )  
Kushwah, Y. K., & Thakar, V. (2025). op. cit, p  888

 

https://url-shortener.me/2PWS
https://url-shortener.me/2PWS
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يم ف أف   )تكجيو السفف إل  مسةرات خةط، ( GPS Spoofingأنظم  السفنن  كطمب فدي ( كىجمةت 
تود  ىذه اليجمةت إل  فقداف السيطرة  م  السفف أك سرق  البيةنةت اليةم   ممة يسبب مش لات قةنكني  

 .(47)كخسة،ر مةلي  فةدح 

كمف خلاؿ مة سب  نتجم  لنة كلكضكح مدى ت قند المفيكـ التقن  لمخطأ الرقم   كىك مة سنن  س 
طة   نر البشري  ضمف الأطر القةنكني   م  الجةنب القةنكن  حنث ي مف التحد  ف  تكننف ىذه الأخ

التقمندي  الت  تر ز  م  "الخطأ البشر " أك "التقصنر ف  ال نةي "  لدى نرى البةحث مف الضركر  مسةنرة 
ىذه المفةىيـ القةنكني  الحدنث  مف طرؼ المشر نف الدكل  كالكطن  إ ةدة ت ريف مفيكـ "الخطأ" ليشم  

 ذ ي  )الأخطة  البرمجي  كالخكارزمي (.الأخطة  النةجم   ف الأنظم  ال
لأفّ إف التحكؿ مف إسنةد الخطأ لمسمكؾ البشر  إل  سمكؾ النظةـ اال  نتطمب تحميلا  دقيقة  كم قدا   

نن  س بش   مبةشر  م   ممي  الإثبةت القةنكن   فةلأنظم  القةنكني  مصمم  لتقنيـ الني  البشري  س ذلؾ
لكف  ندمة ننشأ الخطأ مف خكارزمي  مستقم  أك خم  برمج   فئف  ممي  إثبةت  كالإىمةؿ كالأف ةؿ المممكس  

 ىذا الخطأ تتطمب خبرة تقني   ةلي   كالكصكؿ إل  بيةنةت خةص  كم قدة .
مف أبرز ال قبةت لتف ن  يليةت إتبةث الخطة ف  البن،   (Black Box)ت دّ مش م  "الصندكؽ الأسكد" 

لتسجن  البيةنةت الحنكي  )المكق   السر    المحةدثةت اللاسمكي    ؽ الأسكدالرقمي   حنث يُستخدـ الصندك 
بيةنةت الرادار  إلخ( ليست نف بو المحققكف ف  فيـ أسبةب الحكادث كتحمن  المسوكلي   لكف ف  السفف الذ ي  

ا إل  مدْخلات ضخم   مف البيةنةت أك المستقم  تمةمة   تتخذ أنظم  الذ ة  الاصطنة   قرارات م قدة استنةد 
كالبرمجيةت  ك ةلبة  مة تقدـ ىذه الأنظم  نتة،  أك تصرفةت دكف إم ةني  تتب  أك تفسنر منطقية بسيكل  حت  
م  كجكد تسجن   ةم  لمبيةنةت  كىك مة ي رق  التحقيقةت ف  الحكادث لتحدند الجي  المسوكل  كمبةشرة 

 .(48)المسة ل  القةنكني 
الإصطنة   ف  السفف مر ب  مف طبقةت مت ددة مف البرمجيةت كالأجيزة   فقد أنظم  الذ ة    مة أفّ 

ة  ف خم  ف  التصميـ  أك البرمج   أك البيةنةت الت  تـ تدريب    منية  أكالنظةـ الرقم  ي كف الخطأ نةتج 
 ط  فن   أك حت  ىجكـ سنبران   ىذا التراب  الم قد بنف مختمف الم كنةت نج   مف الص ب تحدند 

                                                 
(47 )  

Melnyk, O., Drozdov, O., & Kuznichenko, S. (2025). Cybersecurity in Maritime Transport: An 

International Perspective on Regulatory Frameworks and Countermeasures. Lex Portus, p10.
 

(48 )  
Bathaee, Y. (2017). The artificial intelligence black box and the failure of intent and causation. Harv. 

JL & Tech., p 897
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السبب الجذر  لمخطأ كتحدند الطرؼ المسوكؿ )المصمـ  المبرم   المكرد  المشغ   أك حت  طرؼ ثةلث قةـ 
 .(49)بةلقرصن (

الخطأ حسب القكا د ال ةم   م   ةت  المد   )المتضرر(  لكف ف  سيةؽ أخطة   يق   ب  إتبةث
الذ ة  الاصطنة    نكاجو المد   تحديةت  بنرة ف  الحصكؿ  م  الم مكمةت اللازم  لإثبةت الخطأ أك 

ت ال لاق  السببي   نظرا  لت قند الأنظم   ك مكض "الصندكؽ الأسكد"  ىذه الص كبةت دف ت ب ض المقترحة
التشري ي   مث  تكجيو الاتحةد الأكركل  بشأف مسوكلي  الذ ة  الاصطنة    إل  اقتراح   س  ب  الإثبةت 
ف  حةلات م نن   بحنث يق   م   ةت  المد    ميو )مطكر أك مشغ  الذ ة  الاصطنة  ( إثبةت  دـ 

مي ة بص كب  الإثبةت ف  سيةؽ كجكد  نب أك خطأ  أك  دـ كجكد  لاق  سببي   كي دّ ىذه المقترح إقرار ا رس
"الصندكؽ الأسكد" كت قند الأنظم   م  إفسةح مجةؿ لإثبةت البرا ة أمةـ المطكّريف أك المشغمنف إف استطة كا 

 .(50)ذلؾ بةلكثة،  كالتحمن  الفن  
سب  نتضح أف تحديةت إثبةت الضرر ك مكض الخطأ الرقم  ف  السفف الذ ي   إل  مة استنةدا  

مد   )الشةحف أك المرس  إليو(  م  تحمن  النةق  البحر  مسوكلي  الضرر الذ  يصنب تض ف قدرة ال
البضة،   كي كد ذلؾ إل  فقداف النةق  البحر  لمسيطرة المبةشرة  م  السفنن  أك  م  تةب نيو )إف كجدك 

لبحر  لمبظة،  حسب مستكى استقلالي  السفنن (  كىك مة يقكد بنة إل  التسةوؿ حكؿ نطةؽ مسوكلي  النةق  ا
 ف أضرار السفف الذ ي ؟ كمة ى  النظريةت القةنكني  الملا،م  لتلاف  إش ةليةت ص كب  الإتبةث كتحدند 

 الطرؼ المسوكؿ  ف أضرار السفف الذ ي ؟
 الذكية المطمب الثاني: النطاق القانوني لمسؤولية الناقل البحري لمبضائع عمى أضرار السفن

أكجو القصكر القةنكني  المت مق  بتحدند المسوكلي  ال قدي  لمنةق  البحر  ف  نتنةكؿ الفرع الأكؿ تحمن  
مكاجي  أضرار السفف الذ ي   م  إبراز مدى ت قّد تطبن  نظري  مسوكلي  التةب  كحدكد الإشراؼ كالتح ـ 

لتحدند الطرؼ  التقمندننف ف  ىذا الإطةر  أمة الفرع الثةن   في رّج  م  مختمف النظريةت القةنكني  المقترح 
 المسوكؿ  ف الف   الضةر النةت   ف السفف الذ ي .

 
 

                                                 
(49 )  

Albrecht, L., Braun, H., Kosack, T. R., & Krüger, T. (2025). The Limits of Meaningful Human 

Control of AI in the Maritime Domain. Transactions on Maritime Science, p3.
 

(50 )  
Niklas , S, Wencke, R, Tobias, S,, Theresa, W, AI Liability Directive: reversing the burden of proof? 

Available at: https://www.bankinghub.eu/innovation-digital/ai-liability, Last visited on: 05/08/2025. 

https://www.bankinghub.eu/autor/niklas-schwarzer
https://www.bankinghub.eu/autor/wencke-rohwedder
https://www.bankinghub.eu/autor/tobias-schneider
https://www.bankinghub.eu/autor/theresa-wettig
https://www.bankinghub.eu/innovation-digital/ai-liability
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الفرع الأول: التحديات القانونية لتحديد مسؤولية الناقل البحري لمبضائع عمى اضرار السفن 
 الذكية

مف القةنكف البحر  الجزا،ر   بأنو  738ي رؼ النةق  البحر  لمبضة،  كف  مة جة  ف  نص المةدة 
يد بنق  البضة،   ف طري  البحر مف مننة  إل  مننة  يخر  كي تبر الطرؼ الأسةس  ف  الشخص الذ  ن ت 

مسوكلي  التقكـ  مة  قد النق  البحر  لمبضة،  إذ ت دّ مسوكلنتو  قدي  كتقكـ  م  أسةس الخطأ المفترض  
ة    تمفية  أك منةق  البحر  بمجرد تحق  أحد الأضرار ااتي : اليلاؾ الكم  أك الجز،  لمبضلم الشخصي 

 .التأخنر ف  تسميمية
 مة تقكـ مسوكلي  النةق  نتنج  أخطة  الغنر   أخطة  تةب يو ) الرلةف  البحةرة( كمف أمثم  ذلؾ  إىمةؿ 
تةب يو أك  دـ اتخةذىـ لكةف  الإجرا ات اللازم  لمتقمن  مف ااثةر النةجم   ف حدكث الحري   فيسأؿ النةق  

ة،  نتنج  أخطة  تةب يو كذلؾ كف  القكا د ال ةم  لمقةنكف المدن  الجزا،ر  ف   ف الضرر الذ  يصنب البض
 .(51)إطةر نظري  مسوكلي  المتبكع  م  أ مةؿ تةب يو

مف القةنكف المدن  الجزا،ر   أف  136تُ ن  نظري  مسوكلي  المتبكع  ف أف ةؿ تةب و كف  نص المةدة 
يسببية شخص يخر )التةب ( ي م  لحسةبو أك تحت سمطتو  إذا الشخص )المتبكع( يُسأؿ  ف الأضرار الت  

كق ت الأف ةؿ الضةرة أثنة  أدا  التةب  لكظيفتو أك بسببية  كلقيةـ  لاق  التب ي  الف مي  لابدّ مف كجكد سمط  
 .(52)مبةشرة لممتبكع ف  الرقةب  كالتكجيو  م  التةب 

لارتبةطيـ بو ب قد  )النةق (كف مف تةب   المجيزكف  نطةؽ ال م  البحر  فئف الرلةف كالبحةرة ي تبر 
تأدي  البحةر ال م   ذلؾ التب ي  القةنكني   كمنةط  بةلتب ي  ف   قد ال م  البحر  ى  م  بحر   كالمقصكد

لحسةب رب ال م  كالإلتزاـ بأكامره كخضك و لإشرافو كرقةبتو  فئذا تحققت مسوكلي  تةب  النةق  كرج   ميو 
لت كيض   ةف ليذا التةب  التمسؾ بأح ةـ المسوكلي  المقررة لمنةق  البحر  بشرط إثبةتو اف المضركر بطمب ا

 . (53)الخطأ الذ  ارتكبو كق  حةؿ تأديو كظيفتو أك بسببية

                                                 
  2023 بد الله شنخ   إش ةلي  تشغن  السفف الذ ي  ذاتي  الملاح  كفقة لمقةنكف البحر  الإمػةرات   رسػةل  مةجيسػتنر  جةم ػ  الشػةرق     (51)

 56ص 

  1989 ط  د الجزا،ػر  الجةم يػ   المطبك ػةت دنػكاف الجزا،ػر   المػدن  القػةنكف  فػ  المدنيػ  المسػوكلي  فػ  دراسةت سميمةف   م   م   (52)
 .38ص 

  3ط مصػر  الإسػ ندري   الم ػةرؼ  منشػأة  (السػفنن  اسػتغلاؿ – البحريػ  الملاحػ  أشخةص – السفنن )  البحر   القةنكف  حمد    مةؿ  (53)
 .503ص  2007
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كم  ظيكر  السفف الذ ي  الخةلي  مف الطكاقـ  فئفّ مفيكـ مسوكلي  النةق  البحر   م  أف ةؿ الرلةف 
نرة حكؿ مدى صمكده  حنث يق  أك نن دـ التدخ  البشر  المبةشر  كىنة تكاجو كالبحةرة نثنر تسةولات  ب

المنظكم  القةنكني  ص كب  ف  تحدند المسوكؿ الف م   ند كقكع الضرر: ى  ىك مةلؾ السفنن  )النةق (  أـ 
ف م   الجي  المصمم  لمبرمجيةت  أـ المزكد التقن   أـ المشغ  أك المتح ـ البشر   ف ب د؟ إذ لا كجكد

لرلةف أك بحةرة بصفتيـ القةنكني   فتضن  إم ةني  تطبن  مفيكـ التةب  كف  الصيغ  القةنكني  لمسوكلي  المتنكع 
  م  أف ةؿ تةب و.

كأمةـ ىذه المستجداث الحدنث  كالت  تفرضية الخصة،ص التقني  لمسفف الذ ي   نتسة ؿ  ف مدى 
الخدمةت التقني  كمصمـ البرمجيةت ك ذلؾ المتح ـ  ف إم ةني  ا تبةر نظةـ الذ ة  الإصطنة   كمزكد  

 ب د ف  السفنن   بمثةب  أفراد الطةقـ التةب نف لمنةق  كالمسوكؿ  ف تصرفةتيـ كأخطة،يـ؟
إفّ تكننف أنظم  الذ ة  الاصطنة   أك البرمجيةت ذاتي  التح ـ كا تبةرىة تةب   لمنةق  البحر  كيسأؿ 

ي  تت م  بمفيكـ " الإشراؼ كالتح ـ "  كم مف ذلؾ ف   كف الذ ة   ف أخطة،ية  نثنر إش ةلي  جكىر 
ة ف  درجةت الاستقلالي  المتقدم   نتمنز بقدرة تشغنمي  كذاتي  ف  اتخةذ القرارات  الاصطنة    كخصكص 
 تختمف جكىري ة  ف التةب  ف  القكا د ال ةم  كالذ  نخض  لمتكجيو كالرقةب  المبةشرة مف المتبكع  فةلأص  أف
التةب  البشر  ي م  ضمف حدكد الت ميمةت الصةدرة  ف المتبكع كتحت إشرافو الدقن   ف  حنف أف أنظم  
الذ ة  الاصطنة   قةدرة  م  ال م  بش   مستق  دكف تدخ  بشر  مستمر أك رقةب  مبةشرة بةلم ن  

 . (54)التقمند 
 ـ  يصبح مفيكـ "الإشراؼ كالتح ـ" القةنكن  مكض  ارتبةؾ   ند الحدنث  ف الأنظم  المدفك   مف ث

الت  يم ف أف نتحم  بية "مةلؾ السفنن   السيطرةبةلذ ة  الاصطنة    إذ نثةر التسةوؿ حكؿ حدكد الإشراؼ ك 
تحكؿ ف  طبي    فنحف أمةـ ظكم  تقني  م قدة  يذه  كبةلتةل  م  من –أك أ  مةلؾ لمنظةـ  –الحصنف" 

إل  التر نز  م  مكثكقي  الذ ة  الاصطنة   ذاتو كامتثةلو لمم ةننر الإشراؼ مف الرقةب  البشري  المبةشرة 
 الفني  الم تمدة.

أمة بخصكص مزكّدك البرمجيةت فئنيـ يُ تبركف  ةدة  مت ةقدنف مستقمنف  إذ يقدمكف أنظم  تشغن  
مستقم  لا نخض كف لإشراؼ مبةشر كمستمر مف طرؼ النةق   ب  ترلطيـ  قكد تكريد كصيةن  كقد 
نخض كف لمسوكلي   قدي  أك مسوكلي  المنت  البرمج  ف  حةؿ كجكد  نب أك خطأ ف  النظةـ تجةه النةق   

                                                 
(54 )  

Collin, F. (2020). Unmanned ships and fault as the basis of shipowner's liability. In Autonomous ships 

and the law, p89.
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لكنيـ لا ي تبركف "تةب نف" بةلم ن  القةنكن  الضن  نظرا لانتفة  الأسةس الجكىر  لمتب ي  كالمتمث  ف  
 .(55)الإشراؼ كالتح ـ كف  القكا د ال ةم  ف  ىذا الخصكص

ف  ف ب د فن كف أمةـ صكرتنف بخصكص تب نتيـ مف  دمية  فئذا  ةف المتح ـ  ف ب د أمة المتح مك 
شرافو  فيم ف ا تبةره ف  ح ـ التةب   مكظفة  لدى النةق  كي م  حصرية  ف  تشغن  السفنن  تحت إدارتو كا 

  أمة إذا  مندكيُسأؿ النةق   ف أخطة،و  خةص  إذا  ةف النظةـ القةنكن  يُ نف دكره  بدن   ف الرلةف التق
 ةنت ىنةؾ شر   أك جي  خةرجي  تكفر خدم  التح ـ  ف ب د ب قكد منفصم   ف ةدة  يُ تبركف مقةكل  خدمةت 

 .(56)مستقمنف كليسكا بتةب نف مبةشريف لمنةق 
نتضح مف التحمن  القةنكن  لمكضكع المسوكلي  ف  إطةر النق  البحر  بةلسفف الذ ي  مدى الت قند 

نُمق  بظلالو  م  إم ةني  تحمن  النةق  البحر  لمبضة،  مسوكلي  الأضرار النةجم   ف كالارتبةؾ الذ  
تشغن  السفف الخةلي  مف الطكاقـ البشري   إذ تتقةط  مراكز الإشراؼ كالتح ـ بنف أطراؼ مت ددة تشم  مةلؾ 

لذ   ةف فيو المشرع السفنن   مصمـ البرمجيةت  المزكد التقن   أك المتح ـ البشر   ف ب د  فف  الكقت ا
ل  المسوكلي  التقصنري   ف أ مةؿ التةب نف كالرلةف   يستند إل  فرضي  الخطأ المفترض  م   ةت  النةق  كا 
فئف السفف الذ ي  تفرغ ىذه الأدكات مف محتكاىة بسبب ان داـ كجكد ال نصر البشر  الموطر قةنكنية ف  

يةت الت  تنفرد بةتخةذ القرارات ف  ظ  استقلالي  تشغنمي  ال لاق   كظيكر أنظم  الذ ة  الاصطنة   كالبرمج
 متقدم   الأمر الذ  يص ب م و إثبةت  لاق  التب ي  القةنكني  بةلم ن  القةنكن .

 السفن الذكيةأضرار  الفرع الثاني: النظريات القانونية المقترحة لتحديد الطرف المسؤول عمى
لمنةق  البحر  لمبضة،  أك حت  المسوكلي  التقصنري   بةت مف الكاضح أف قيةـ المسوكلي  ال قدي 

لتةب يو  ف الأضرار الت  قد تمح  بةلبضة،  أثنة  نقمية بكاسط  السفف الذ ي  سي كف أمرا  بةلغ الص كب  
ثبةتو كفقة  للأر ةف  كالت قند  ذلؾ أف الخصة،ص التقني  الم قدة ليذه السفف ج   مف الص ب تحدند الخطأ كا 

لممسوكلي   خصكصة  م   يةب التدخ  البشر  المبةشر كفقداف النةق  السيطرة الف مي  ك"الإشراؼ  التقمندي 
ىذه التحكلات كاق ة  قةنكنية  جدندا  يقتض  إنجةد حمكؿ قةنكني  مبتكرة  بذلؾ تفرضل التح ـ"  م   ممي  النق  ك 

لمسوكؿ القةنكن   ف الف   الضةر النةجـ تتكا ـ م  متطمبةت التشغن  الذات  كمخةطر النق  الذ   بمة يحدد ا
 نية  كىك مة سنس   إليو ف  ىذه الفرع مف خلاؿ است راض ب ض المقترحةت  القةنكني  المنةسب  لسد الفراغ 

 القةنكن  القة،ـ ف  ىذا المجةؿ.
                                                 

(55 )  
Blythe, S. E. (2005). Contractual Liability of Suppliers of Defective Software: A Comparison of the 

Law of the United Kingdom and United States. Nw. J. Int'l L. & Bus., 26, 77. P78. 
 

 ( 56 )  
Soyer, B., Tettenborn, A., & Leloudas, G. (2022). Remote controlled and autonomous shipping: UK 

based case study. Assuring Autonomy International Programme, p7. 
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 نظري  المسوكلي  المطمق  )المكضك ي ( كتطبيقية  م  أضرار السفف ذاتي  القيةدة: -
المسوكلي  المطمق  )المكضك ي ( مف أكجو تطكر المسوكلي  المدني   حنث تقكـ  م  أسةس الضرر تُ تبر 

الإىمةؿ مف الطرؼ المسوكؿ  كقد ظيرت ىذه النظري   رد ف    م  الانتقةدات  حت  ف   يةب الخطأ أكك 
ةت القةنكني   خةص  المكجي  لممسوكلي  القة،م   م  الخطأ  كالت  ا تُبرت مجحف  بح  المتضرر ف  ال لاق

ف  الحةلات الت  تنطك   م  يلات م قدة أك أنشط  خطرة حنث ي كف إثبةت الخطأ أمرا  م قدا كبةلغ 
إل  المخةطر المم ن  كالمرتبط  نظري  مف خطأ المسوكؿ أك تقصنره الص كب   لننتق  التر نز بذلؾ ف  ىذه ال

 .(57)بنشةطو
ضرر مةد  مممكس  يُصنب الأشخةص أك الممتمكةت  كيتمنز  كتتمث  شركط المسوكلي  المطمق  ف  كقكع

 مة نتطمب ىذا النظةـ تكافر  لاق  سببي  مبةشرة بنف نشةط الطرؼ   ةدة  بجسةمتو ضمف الأنشط  الخطرة 
المسوكؿ كالضرر  بحنث ننتق   ب  الإثبةت إل  المد    ميو لإن ةر كجكد ىذه ال لاق   كتكمف 

  كىك مةقد يُسي  تطبن  (58) لقيةمية الخطأ   نصر أسةس  شرط  ف  استب ةد خصكصي  المسوكلي  المطمق
 ىذ المسوكلي   م  الأضرار النةجم   ف السفف الذ ي  ف  ظ  ت قند أنظم  الذ ة  الاصطنة  .

نرى البةحث أف النظري  المطمق  منةسب  ف  جز  منية لضمةف ت كيض الضحةية ف  حكادث السفف ذاتي  
نظرا  لطبي تية الت  لا تتطمب إثبةت الخطأ  في  تتجةكز بف ةلي  مش م  "الصندكؽ الأسكد" كالت قندات القيةدة 

مف خلاؿ التر نز  م  رل   الكةمن  ف  إثبةت خطأ أنظم  الذ ة  الاصطنة   أك البرمجيةت  الم قدة 
  فئنّية تثق   ةى  المد    ميو ال لاق  السبنب  لمضرر بةلنشةط ال ةل  المخةطر لمسفف الذ ي   لكف بةلمقةب

)النةق ( ب ب  الإثبةت كتحممو مسوكلي  نف  ال لاق  السببي  بنف الضرر كنشةطو ف  بن،  رقمي  م قدة كف  
 ظ  تدخ  أنظم  مت ددة كمصةدر بيةنةت متنك   يم ف أف تت رض للاختراؽ أك الأخطة .

 نظري  تكزي  المسوكلي  المشتر  : -
لي  المشتر   أحد نمةذج المسوكلي  القةنكني  الت  تتيح لمطرؼ المتضرر مطةلب  ت تبر نظري  المسوك 

الت كيضةت مف أحد الأطراؼ المتسبب  ف  الضرر  بغض النظر  ف نسب  الخطأ الت  نتحممية    كاحد 
فقة  منيـ  كف  ىذا النظةـ يح  لممد    ميو الذ  تكل  دف  الت كيض الرجكع  م  بةق  الأطراؼ المسوكل  ك 

لدرج  خطأ    طرؼ   مة تتمنز ىذه النظري  بحمةنتية لممد   المتضرر الأمر الذ  نج مية أداة ف ةل  
 لت كيض الأضرار.

                                                 
 7  المجمػدمجمػ  الدراسػةت القةنكنيػ  كالاقتصػةدي   المسػوكلي  المكضػك ي  مػف حنػث الأسػةس كالتطبنػ   محمد شػ نب محمد   بػد المقصػكد  (57)

 .6   ص2ال دد 

 .9ص   نفس المرج   محمد ش نب محمد   بد المقصكد  (58)
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كلتطبن  ىذه النظري   م  الأطراؼ المسوكل  ف  تشغن  السفف الذ ي   فلابد مف تحدند ىذه الأطراؼ كحدكد 
 مسوكلي     كاحد منيـ  كىـ  ةلتةل :

 ي تبر مصن ك السفف ذاتي  القيةدة  بةلإضةف  إل   ف كم كنةتية )الأجيزة كالبرمجيةت(:مصن ك السف
مصن   م كنةت الأجيزة مث  أجيزة الاستش ةر كأنظم  الملاح   كمطكر  البرمجيةت المدمج   أطرافة  

م  المنت  محتمم  لتحم  المسوكلي  القةنكني   فتق   منيـ مسوكلي   نكب التصميـ كالتصني   كضمةف سلا
 كملا متو لمغرض المقصكد   مة يشم  نطةؽ مسوكلنتيـ الأخطة  النةش،   ف تحدنثةت

   البرمجيةت أك الت مـ المستمر لمذ ة  الاصطنة   ب د طرح المنت  ف  السكؽ  كف  تكجنيةت الاتحةد
 .(59)الأكركل  المت مق  بمسوكلي  المنت 

 شخص الطبي   أك الا تبةر  الذ  يمةرس رقةب  نك ي  المشغ  الخةرج  )مر ز التح ـ  ف ب د(: ىك ال
 م  المخةطر المرتبط  بتشغن  الذ ة  الاصطنة   لمسفنن  كيممؾ الصلاحي  لذلؾ  كي تبر طرفة ر،يسية 

ضمةف لالتدخ   ند الحةج   ك  قـ  حنث نتحم  مسوكلي  المراقب خصكصة  ف  السفف الت  ت م  بدكف طة
 .(60)سلام  التشغن   ف ب د

 مسوكلي  جز،ي  تحمّ مةلؾ أك مستخدـ السفنن : ر ـ التشغن  الذات  لمسفنن   فئف مةلكية أك مستخدمية ن  
) ةختيةر مسةر خةطم  الإخفةؽ ف  الصيةن    دـ اتخةذ  إذا سةىمت أف ةلو أك إىمةلو ف الأضرار 

 .إجرا ات الأمف السنبران ( ف  كقكع الضرر

 نة  : ىولا  الأفراد أك الكيةنةت مسوكلكف  ف تصميـ كتطكير مبرمجك كمطكرك أنظم  الذ ة  الاصط
كتحسنف الخكارزميةت الت  تفّ   التشغن  الذات   تتحق  مسوكلنتيـ  ند كقكع ضرر جة  نتنج  خطأ 
برمج   أك خم  ف  منط  اتخةذ القرار  أك ف   مميةت الت مـ الذات  لمنظةـ  نر أف الطبي   الغةمض  

                                                 
 ( 59 )  

Emiliozzi, E. A. (2021). Unmanned vessels and civil liability in the field of maritime traffic. In Law 

and security along the 21st century Maritime Silk Road, Editoriale Scientifica,p221. 
 

(60 )  
American Bureau of Shipping. (2024), Requirements for autonomous and remote control 

functions (October 2024 edition), Available at://ww2.eagle.org/content/dam/eagle/rules-and-

guides/current/other/323-requirements-for-autonomous-and-remote-control-functions-

2024/323-autonomous-reqts-oct24.pdf, , Last visited on: 07/08/2025. 
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ليذه الأنظم  ت قد إثبةت ال لاق  السببي  بنف الخطأ البرمج  كالضرر  ممة يش    )"الصندكؽ الأسكد"(
 .(61) ة،قة  أمةـ تحدند نطةؽ مسوكلنتيـ

مف خلاؿ تحمن  مسوكلي  الأطراؼ المحتمم  المت ددة لتشغن  السفف الذ ي   كم ةننر التكزي  )مث  "درج  
  طرؼ  كلئسقةط نظري  المسوكلي  المشتر    م  التح ـ"  "طبي   الخطأ"( م  إبراز حدكد مسوكلي   

الاضرار النةجم   ف السفف الذ ي    نتضح أفّ ني  المسوكلي  المشتر   يقدـ حلا اكثر إنصةفة لممد   
المتضرر  مف خلاؿ تكزي   الأ بة  بنف جمي  الأطراؼ المسةىم  ف  حدكث الضرر   بنة    م  مشةر تيـ 

  لكف التحديةت ال ممي  لمتكزي  الدقن  ف  حكادث الذ ة  كاحد منيـ الف مي  كحسب نسب  خطأ   
الاصطنة   بسبب الأدكار المتداخم  بدرج   ةلي  جدا مف الت قند بةلإضةف  إل  مش م  "الصندكؽ الأسكد"  
يم ف أف تقكض  دال  ىذا الني  ف  الممةرس  ال ممي   ممة قد نود  إل  نزا ةت قضة،ي  مطكل   كتكةلنف 

 .(62)حرمةنو منوأك  المتضررةنكني   ةلي   كقد نوخر ت كيض ق
 منح الشخصي  القةنكني  لنظةـ الذ ة  الإصطنة  :   -

ننةد  ب ض الفقية  القةنكننف إل  منح أنظم  الذ ة  الاصطنة   "الشخصي  الإلكتركني " أك الشخصي  
الاصطنة    كقدراتو  م  الت مـ الذات  كاتخةذ القةنكني  المحدكدة  كأسةس ىذا التكجو تزاند استقلالي  الذ ة  

الإ تبةرينف  م   رار الشر ةت   قرارات مستقم   كالت  نرى الب ض أنية تج مو شبنية  بةلأشخةص القةنكنننف
 مة نرى المويدكف ليذا الإتجةه أف ذلؾ يسي  مف  ممي  تحدند المسوكلي   ف طري  إسنةدىة مبةشرة إل  

  ممة قد يح  مش م  ت قندات م  تحمنمو  ب  ت كض الأضرار النةجم   نو   نظةـ الذ ة  الاصطنة
"الصندكؽ الأسكد" كص كب  تتب  الخطأ إل  الفة منف البشرينف   مة يمّ ف أف الذ ة  الاصطنة   مف امتلاؾ 

براـ ال قكد  كالمسة ل  القةنكني  بةسمو الخةص  .(63)الأصكؿ  كا 
  ذ ة  الإصطنة   الشخصي  القةنكن   كالتشري ةت الراىن  ف رة منح اللكف بةلمقةب  نرفض  ةلبي  الفقية

كحجتيـ ف  ذلؾ افتقةده لمك   الأخلاق  كالني  كالإرادة الحرة  كى  ر ة،ز تقمندي  أسةسي  للأىمي  القةنكني  
ني   بةلإضةف  مف مسوكليةتيـ القةنك  المرتبط  بةلإنسةف   مة أنو قد نود  إل  تيرب الأطراؼ البشري  الم ني 

                                                 
(61 )  

Cvetković, M. (2025). BLACK BOX AS A JUSTIFICATION FOR STRICT LIABILITY FOR AI-

RELATED DAMAGE. Teme-Časopis za Društvene Nauke, 49(2), p257.
 

(62 )  
Stones, H. (2017). Will the smart ship also be the liable ship?: An analysis of the application of 

liability to the ship itself. 
 

 الحةل  م مر بف طري   قةدة شيندة  أضرار الركلكتةت كتقنيةت الذ ة  الإصطنة  : تحدٍ جدند لقةنكف المسوكلي  المدني   (63)
  7  ال ػدد1لمقةنكف  حكليةت جةم   الجزا،ػر: تحد جدند ) لمح   ف ب ض مستحدثةث القةنكف المقةرف(  الممتق  الدكل  الذ ة  الإصطنة  

 .134  ص2018
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إل  مخةطر تقكيض حقكؽ الإنسةف ك رامتو  بر م ةدل  الكض  القةنكن  لمذ ة  الاصطنة   بةلبشر  كىك مة 
 .(64)قد يحد مف القيم  القةنكني  الفريدة لمذات الإنسةني 

نتضح مف خلاؿ تحمن  النظريةت القةنكني  التقمندي  كالمقترحةت الحدنث  مدى الت قند البةلغ كالتحد  القةنكن  
الذ  نكاجيو المشرّع كالقضة  ف  مجةؿ تحدند المسوكلي   ف الأضرار النةجم   ف السفف الذ ي  ذاتي  

  يليةت كاضح  لتكزي  المسوكلي  بنف القيةدة   مة نرى البةحث إم ةني  دم  نظةـ المسوكلي  المطمق  م
مختمف الأطراؼ ذات الصم   كيستكجب ذلؾ تحدنث الأطر القةنكني  بمة يسمح بتكننف المسوكلي  المطمق  
 آلي  أسةسي  لت كيض المتضرر  م  تطكير ضكاب  قةنكني  تخفّف مف  ب  المسوكلي   م   ةى  النةق   

بشر  أك الرقةب  التقني    مة نجب إرسة  منظكم  متجةنس  لتكزي  مف خلاؿ اشتراط حد أدن  مف الإشراؼ ال
المسوكلي   بر تنظيـ ال لاقةت الت ةقدي  كالتقني  بنف المصنّ نف كالمبرمجنف كالمستخدمنف كالمشغّمنف 
الخةرجننف  بمة ي ف  تحدند كاجبةت    طرؼ كحدكد مسوكلنتو بش   دقن  ك ةدؿ  ىذا التكةم  بنف 

المدّ ـ بتحدنثةت تشري ي  تتنةسب م  كاق  الذ ة  الاصطنة   كالتقنيةت الرقمي   مف شأنو تحقن  النظريتنف  
 تكازف مصةلح جمي  الأطراؼ كضمةف الحمةي  الفّ ةل  لممتضرريف.

 الخاتمة:

ّـ التكص  إليو مف خلاؿ ىذه الدراس   يم ف تمخيص أىـ النتة،  ف  مة نم   :ف  ضك  مة ت
القةنكني  لمسفنن    مة كردت ف  الاتفةقيةت الدكلي  كالقةنكف البحر  الجزا،ر   تتسـ بقدر  نتضح أفّ الت ةريف -

بةسػتي ةب السػفف الذ يػ  إذا مػة خُصّصػت لنقػ  البضػة،    نػر  –مػف النةحيػ  النظريػ   –مف المركنػ  يسػمح 
ا جكىري ػة أفّ شرط "الصلاحي  الملاحي " بةلم ةننر الحةلي   كلا سيمة اشػتراط تػكافر الطػةقـ  البشػر   يشػّ   قنػد 

 .أمةـ الا تراؼ القةنكن  الكةم  بةلسفف الذ ي 
خمػص التحمنػػ  إلػ  أفّ الخصػػة،ص التقنيػ  الم قػػدة لمسػػفف الذ يػ   ك مػػ  رأسػية الا تمػػةد  مػ  أنظمػػ  الػػذ ة   -

كالػػػتح ـ"  ممػػػة الاصػػػطنة   كالاسػػػتقلالي  التشػػػغنمي   تُحػػػدث تحػػػكّلا  نك يػػػة  فػػػ  مفيػػػكم  "الخطػػػأ" ك"الإشػػػراؼ 
ي رقػػ  إسػػنةد المسػػوكلي  كفػػػ  الأطػػر القةنكنيػػ  لممسػػػوكلي  ال قديػػ  كالتقصػػنري   كيج ػػػ  إثبػػةت الخطػػأ مسػػػأل  

 .شة،   بف   مش م  "الصندكؽ الأسكد" كت قندات الإثبةت التقن 
   ػػػةؼٍ أظيػػػرت الدراسػػػ  أفّ النظػػػةـ القػػػةنكن  لمسػػػوكلي  النةقػػػ  البحػػػر   بصػػػيغتو الحةليػػػ   لا يسػػػتجنب بشػػػ  -

لمخػػةطر النقػػ  الػػذ    ممػػة يسػػتد   تطػػكير أدكات قةنكنيػػ  بدنمػػ   مثػػ  تبنػػ  نظريػػ  المسػػوكلي  المطمقػػ  فػػ  

                                                 
(64 )  

Chesterman, S. (2020). Artificial intelligence and the limits of legal personality. International & 
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الأنشػػػط  البحريػػػ   ةليػػػ  المخػػػةطر  أك إنشػػػة  منظكمػػػ  لتكزيػػػ  المسػػػوكلي  المشػػػتر   بػػػنف الأطػػػراؼ الفة مػػػ  
 ت    منيـ.)النةق   المصنّ   المبرم   المشغ   ف ب د(  م  ضب  حدكد التزامة

ة  :مة نم البةحث  يقترح م  مة تقدّـ   كتأسيس 
تحػػدنث التشػػري ةت البحريػػ  الكطنيػػ  كالدكليػػ  لتضػػمنف ت ريػػف محػػدّث لمسػػفنن  يشػػم  الب ػػد المػػزدكج المػػةد   -

 .كالرقم   كيمتد ليشم  مراكز التح ـ  ف ب د  كحدة تشغنمي  متكةمم 
نصػػر "الصػػلاحي  السػػنبراني " كمتطمبػػةت الأمػػف الرقمػػ  إ ػػةدة صػػية   مفيػػكـ الصػػلاحي  الملاحيػػ  ليشػػم    -

 . شرط جكىر  لمملاح  ف  ال صر الذ  
تبن  نظةـ مزدكج لممسوكلي  نجم  بنف المسوكلي  المطمق  كتكزي  المسوكلي  المشػتر   بػنف الأطػراؼ  بيػدؼ  -

 .ضمةف الت كيض السري  لممتضرريف دكف الإخلاؿ بحقكؽ الأطراؼ الأخرى 
المسػػػػػتقبمي  المقةرنػػػػػ  بػػػػػنف النمػػػػػةذج التشػػػػػري ي  النةشػػػػػ،  فػػػػػ  الػػػػػدكؿ الرا،ػػػػػدة بمجػػػػػةؿ السػػػػػفف  تشػػػػػجي  البحػػػػػكث -

 .الذاتي  القيةدة  لاستميةـ أفض  الممةرسةت كتكنيفية م  البن،  القةنكني  الكطني 
 

 قائمة المصادر والمراجع:
 النصكص القةنكني 

نتضمف القةنكف البحر  الصةدر بةلجريدة الرسمي   1976أكتكلر  23ق المكاف  لػػػػ 1396شكاؿ  ةـ  29مورخ ف   80 – 76أمر رقـ  -
 .2010أكت  15المورخ ف   10-04الم دؿ كالمتمـ بةلقةنكف رقـ  1976سن   29 دد 

الصةدر بةلجريدة  المدن  القةنكف  نتضمف  1975 سن  سبتمبر 26 المكاف  1395  ةـ رمضةف 20 ف  مورخ  58-75 رقـ أمر -
 . 2007مة   13المورخ ف   05 -07بةلقةنكف رقـ  كمتمّـ م دّؿ  1975 سن  78  دد الرسمي 

 الكتب
 .1969 م  جمةؿ الدنف  كض  القةنكف البحر   دكف طب    دار النيض  ال رلي   القةىرة  مصر   -
 .2010دار ال مكـ لمنشر كالتكزي   الجزا،ر  د ط.محمكد شحمةط  المختصر ف  القةنكف البحر  الجزا،ر     -
 .2006  2ط بنركت  لبنةف    منشكرات الحمب  الحقكقي  -دراس  مقةرن  –مصطف   مةؿ طو  أسةسيةت القةنكف البحر   -
 . 2008  1ط بنركت  لبنةف النق  البحر  كالجك   منشكرات الحمب  الحقكقي   ىةن  دكيدار  -
 .2011  1   م  ضك  القةنكف كالم ةىدات الدكلي   الموسس  الحدنث  لمكتةب  لبنةف  ط كجد  حةطكـ  النق  البحر  -
 .1998 مصر   ر    منشأة الم ةرؼ   الإس ندري حسن   أحمد محمكد.  قد النق  البح -
 .1964  3  ط 1شرح القةنكف المدن  مصةدر الالتزاـ  دار النيض  ال رلي   القةىرة  مصر  ج السنيكر    بد الرزاؽ. الكسي  ف  -
 .2000الجدند ف  القكا د الدكلي  الخةص  بنق  البضة،  بةلبحر  دار النيض  ال رلي   القةىرة  مصر  د ط   محسف شفن    -
ا،ر   )المصةدر الإرادي (  دنكاف المطبك ةت الجةم ي   الجزا،ر  د ط  ال رل  بمحةج  النظري  ال ةم  للإلتزاـ ف  القةنكف المدن  الجز  -

 .2001  2ج
 .1989 م   م  سميمةف  دراسةت ف  المسوكلي  المدني  ف  القةنكف المدن  الجزا،ر   دنكاف المطبك ةت الجةم ي   الجزا،ر  د ط   -
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  3استغلاؿ السفنن (  منشأة الم ةرؼ  الإس ندري   مصر  ط –أشخةص الملاح  البحري   – مةؿ حمد   القةنكف البحر  ) السفنن   -
2007. 

 الرسة،  كالمذ رات
 .2024فيد يؿ  م   المسوكلي  المدني  لرلةف السفنن  ف  ضك  الذ ة  الإصطنة   لمسفف  أطركح  د تكراه  جةم   الشةرق    -
ةقيةت الدكلي   أطركح  د تكراه   مي  الحقكؽ كال مكـ السيةسي      قد النق  البحر  لمبضة،  كفقة لمقةنكف الجزا،ر  كالاتفبس ند مراد -

 . 2011  جةم   أب  ب ر بمقةند تممسةف  الجزا،ر
  رسةل  مةجيستنر   مي  القةنكف  جةم    -دراس  مقةرن   –اسمةك  الحةج أحمد  النطةؽ القةنكن  لمسوكلي  النةق  البحر  لمبضة،   -

 .2017النرمكؾ  الأردف  
  تنفنذ  قد النق  البحر  لمبضة،  ف  القةنكف الجزا،ر  كالاتفةقيةت الدكلي   رسةل  مةجيستنر   مي  الحقكؽ كال مكـ  منمي أ راب  -

 .2016السيةسي   جةم   مكلكد م مر  تنز  كزك  الجزا،ر  
 .2023رسةل  مةجيستنر  جةم   الشةرق    بد الله شنخ   إش ةلي  تشغن  السفف الذ ي  ذاتي  الملاح  كفقة لمقةنكف البحر  الإمةرات    -

 المقةلات
  كنةس  بكخميس  النظةـ القةنكن  لمسفنن  ف  القةنكف البحر  الجزا،ر   مجم  الإجتيةد لمدراسةت القةنكني  كالإقتصػةدي   المر ػز الجػةم  -

 .2012   01تةمنغست  الجزا،ر  ال دد 
كسنم   النظةـ القةنكن  لمسفنن  بكصفية أداة لمملاح  البحري   المجم  الجزا،ري  لمقةنكف البحر  كالنق   جةم   أبك ب ر بمقةند  أريكط -

 .2018  01تممسةف  الجزا،ر  ال دد 
جةم ػ  أبػك ب ػر بمقةنػد تممسػةف  دال  س ند  التزاـ النةق  بتقديـ سفنن  صةلح  لمملاح  البحري   المجم  الجزا،ري  لمقةنكف البحر  كالنقػ    -

 .2016  01الجزا،ر  ال دد 
  التأخنر ف  تسميـ البضة،  المنقكل  بحرا ف  الاتفةقيةت الدكلي  كالتشري ةت الكطني   مجم  المح مػ  ال ميػة  الجزا،ػر  ال ػدد خن  بك لاـ -

 .2004الثةن   
 7  المجمػػدمجمػػ  الدراسػػةت القةنكنيػػ  كالاقتصػػةدي   سػػةس كالتطبنػػ المسػػوكلي  المكضػػك ي  مػػف حنػػث الأ  محمد شػػ نب محمد   بػػد المقصػػكد -

 .2ال دد 
 أشغةؿ الممتقيةت

  قكا د ركترداـ : أسةس مس،كلي  النةق  كى  ى  خطكة إل  الكرا ....؟  نػدكة  مػػةف  الخةص  بدراس  كتحمن  كتقنيـ أح ةـ فةركؽ ممش -
( بيػػدؼ اسػػتخلاص رويػػ   رليػػ  2008اتفةقيػػ  الأمػػـ المتحػػدة بشػػأف  قػػكد نقػػ  البضػػة،   مي ػػة أك جز،ي ػػة بطريػػ  البحػػر )قكا ػػد ركتػػرداـ 

 الأردف.  نقةب  ك لا  الملاح    مةف  2010مةرس  21الأردف   –إل  الاتفةقي  الجدندة   مةف  مشتر   نحك جدكى الانضمةـ
م مر بف طري   قةدة شػيندة  أضػرار الركلكتػةت كتقنيػةت الػذ ة  الإصػطنة  : تحػدٍ جدنػد لقػةنكف المسػوكلي  المدنيػ  الحػةل ) لمحػ   ػف  -

  7  ال ػػػدد1لمقػػػةنكف  حكليػػػةت جةم ػػػ  الجزا،ػػػر ة  الإصػػػطنة  : تحػػػد جدنػػػد ب ػػػض مسػػػتحدثةث القػػػةنكف المقػػػةرف(  الممتقػػػ  الػػػدكل  الػػػذ
2018. 

 المكاق  الإلكتركني 
 نف نتـ التأمنف  م  السفف الذ ي  المستخدم  لكسة،  الذ ة  الاصطنة  ؟.. حمكؿ مبتكرة لمكاجي  أخطػةر القرصػن    حسةـ الشقكيرى  -

  متػكفر  مػ : كتحػديةت جدنػدة  مػ  صػنة   التػأمنف البحػر   .. BlockChain ػالإلكتركنيػ  كأخطػة  البرمجيػةت كاسػتخداـ تقنيػةت الػ
https://url-shortener.me/2PWS  :  .03/08/2025يخر زيةرة نكـ

https://url-shortener.me/2PWS
https://url-shortener.me/2PWS
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