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Résumé:  informations sur l'article 

Le transport est l’un des secteurs les plus importants ce qui contribue à la performance de 
diverses activités économiques et présente également l’un des moyens pratiques qui joue un 
rôle efficace l’articulation et le rapprochement dans des régions et entités géographique, 
ainsi que sa contribution à l’absorption d’une grande partie de la main-d’œuvre. Par 
conséquent, on voit à travers cet article que le transport est un pilier fondamental du 
développement économique durable, en particulier lorsque les autorités publiques prennent 
des mesures pratiques améliorées pour réduire les effets négatifs. 
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Abstract :  Article info  

Transport is one of the most important sectors which contributes to the performance of 
various economic activities, it presents one of the practical means which plays and effective 
role in the articulation and rapprochement in regions and geographical entities, as well as 
its contribution to the absorption of a large part of the main of work , therefore its seen 
through this article that transport is a fundamental pillar of sustainable economic 
development, especially when public authorities take improved practical measures to 
reduce the negative effects.   
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1. INTRODUCTION 

    À travers leurs politiques de développement 
les pouvoirs publics algériens s’efforcent 
d’accorder une attention suffisante à la mise à 
niveau et à l’amélioration des infrastructures 
de transport, car elles représentent un facteur 
efficace de mise en mouvement de la roue 
d’une croissance économique durable. Cela 
contribuerait également à accroître le degré de 
compétitivité des entreprises sur les marchés 
locaux et internationaux. Par exemple des 
investissements dans les routes entraînent une 
réduction des coûts de transport et les 
investissements dans les ports et les structures 
logistiques affectent à leur tour une diminution 
du coût des échanges commerciaux. Ainsi les 
décideurs n’ont donc pas le choix s’ils veulent 
améliorer la compétitivité des entreprises 
nationales ils doivent adopter des politiques 
stratégiques fondées sur la combinaison. Elle 
repose sur trois ingrédients fondamentaux : 
fournir des sources de financement, assurer le 
développement économique et social et 
préserver l’environnement. 
Ces dernières années, il y a eu une 
augmentation significative du nombre de 
voyageurs non seulement en Algérie mais dans 
la plupart des régions dans le monde entier. 
Cette tendance a exacerbé cette augmentation 
et a amené la population à plus utiliser des 
voitures privées lors de leurs déplacements, ce 
phénomène est défini par la « congestion 
routière » c’est-à-dire plus de pollution 
routière, de bruit, une destruction progressive 
de l’environnement, une augmentation des 
accidents, des troubles mentaux, des maladies 
chroniques...coûts de production élevé cela est 
relié à la motivation de l’individu à voyager. 
L’objectif de cet article et de présenter 
quelques positions cognitives liées à la 
discussion et à l’analyse de la manière 
d’harmoniser les trois piliers suivants : le 
transport, l’environnement et l’urbanisation 
qui assurent la réalisation du développement 
durable. 
D’après les idées précédentes un problème 
fondamental apparaît qui mérite d’être étudié 
et analyser, il s’agit de clarifier pourquoi le 
transport à attirer l’attention des chercheurs 
dans le domaine du développement durable et 
la sévérité croissante des effets négatifs du 
transport sur l’environnement ? 
En raison de l’importance de ce sujet, le 
contenu de cette recherche sera divisé en trois 
chapitres. Dans un premier temps l’article 
s’axera sur l’importance des transports dans le 
développement économique durable, dans un 

second temps l’idée sera de développer la 
façon dont les pouvoirs publics élaborent des 
politiques publiques pour favoriser le 
transport, et pour finir il sera intéressant 
d’observer quelques expériences au niveau 
international qui encouragent l’utilisation des 
transports en commun. 
 
I.1. Premier sous-titre : 

Entrez le contenu du texte du premier 
sous-titre dans le même format (police, taille,  

 
I. 2. Deuxième sous-titre :  
 Entrez ici le contenu du texte du 
deuxième sous-titre même format approuvé 
(police, taille,  

 

II–  L’importance des transports dans le 

développement économique durable 

Le secteur des transports est considéré 
comme un domaine stratégique qui tire sa force 
et son développement de son importance dans 
la revitalisation de la vie économique et 
sociale. Par conséquent les pouvoirs publics de 
tous les pays cherchent à mettre en place des 
infrastructures utile tout en mobilisant les 
ressources financières et humaines 
nécessaires. Dans un même temps il est 
important de fournir un cadre juridique qui 
régule son exploitation afin d’assurer et 
d’offrir des services confortables et rapides à 
des prix acceptables. 

Concernant l’Algérie dans les années 
90 elle a entrepris des réformes majeures qui 
ont touché différents secteurs économiques. En 
effet dans le secteur du transport nécessaire 
pour le développement du pays la croissance 
est si importante que la politique nationale 
n’arrive pas à répondre aux besoins 
grandissants. Les principales raisons qui 
expliquent cela sont1 : 
• Faiblesse des investissements dans les 

infrastructures car l’Algérie aurait dû 
accroître l’efficacité de ses dépenses dans le 

secteur des transports afin de pouvoir ré
pondre à la demande croissante et d’
assurer le rythme des exigences de 
modernisation et de développement dans le 
domaine des services de transport en 
général. Et notamment pour les citadins car 
la persistance de cette situation sera 
inévitablement un obstacle au 
développement économique et social futur. 

• L’inefficacitéé des infrastructures de 
transport en raison du manque d’entretien 
continu.  
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• Non mise à jour des lois règlementant des 
activités de transport. 

▪ Manque d’intérêt pour l’élaboration des 
politiques publiques de transport. 

▪ L’incapacité du secteur public qui domine 
le secteur des transports à répondre aux 
besoins immédiats et à la réussite des 
plans de développement. 

▪ Augmentation de la croissance 
démographique. 

▪ Migration vers les villes, 63 % de la 
population algérien et concentrer dans les 
villes2. 

▪ Manque d’intégration entre les différents 
modes de transport. 

▪ Manque de diversité dans les transports 
urbains3. 
 

I.1. La stratégie du transport en Algérie : 
 

Depuis le début du siècle actuel les 
autorités algériennes ont accordé une grande 
attention au secteur des transports. En effet 
c’est la locomotive qui tire les autres secteurs, 
et qui a élaboré pour celui-ci des programmes 
de développement couvrant la période 1999 à 
2014. Le dernier programme qui a été attribué 
est une couverture financière estimée à 40 
milliards de dollars4. 

L’objectif de la stratégie de transport 
adopté selon les publications de l’agence 
nationale du Développement en Algérie et de 
travailler a augmenté les offres et les moyens 
de transport en assurant le suivant : 

● Répondre aux besoins de 
circulation des personnes et des marchandises. 

● Améliorer la qualité des 
services de transport en termes de confort, de 
sécurité, de réduction du temps et de l’étendue 
du réseau. 

● Répondre aux besoins 
logistiques des opérateurs économiques. 

● Assurer un développement 
durable avec une priorité donnée à la diversité 
et à la connectivité entre les différents moyens 
de transport5. 

 
 

I. 2. Investissement dans les infrastructures 
de transport en Algérie :  

Le volume des investissements dirigés vers la 

construction d’infrastructures de transport 

c’est élevé de 40 milliards de dollars. Dont 

78 % ont été dirigé vers le réseau ferroviaire 

tandis que 22% du montant a été alloué à 

d’autres types de transport. Il ressort des 

pourcentages précités que les transports 

terrestres et ferroviaires de toutes sortes ont 

acquis une part importante du volume du 

financement des infrastructures de transport6. 

Les investissements algériens dans les 

infrastructures du transport ne sont pas à la 

hauteur en comparaison avec d’autres pays au 

même niveau de développement économique. 

Par exemple le taux d’investissement dans les 

infrastructures dans les pays africains oscille 

entre 2%et 3% de la production nationale 

brute. Ainsi l’Afrique est l’un des continents 

où le coût du transport est le plus élevé au 

monde7. 

Afin de renforcer le rôle des infrastructures 

dans le développement économique durable on 

s’intéresse de plus en plus au renforcement des 

liens entre les différents modes de transport, 

afin de soutenir l’activité. La production et la 

distribution ont pour but de faciliter la 

circulation des passagers, tout en continuant à 

préserver leurs santés, leurs sécurités et 

l’environnement. 

Ces projets se distinguent par la concentration 

sur les transports en commun dans le centre 

urbain comme les bus, les métros, les 

tramways… Le développement de ces modes 

de transport permet de réduire l’utilisation des 

voitures et donc la consommation de carburant. 

Ainsi assurer le transport d’un grand nombre 

de voyageurs sur l’ensemble de la métropole 

contribuerait aux projets en matière de 

développement durable. 

La priorité donnée à ce secteur par rapports aux 

autres est la preuve de la volonté des pouvoirs 

publics de remédier à la carence constatée. En 

commençant par augmenter les capacités des 

transports publics et en améliorant leurs 

capacités. En effet en améliorant les services la 

population sera plus encline à les utiliser et tout 

cela sera d’autant plus favorable en matière de 

développement durable. Le constat réalisé est 

que les investissements réalisés sont 

prometteurs. 

La création de routes d’évitement à vue le jour, 

des routes locales et nationales ont été ouvertes 

sur une longueur de 112 039 km. En plus de 

construire des ponts, des tunnels, des passage 

à niveau, des déviations et des gares, et de 

réhabiliter certaines routes locales, qui 

contribuent à réduire le degré 

d’embouteillages et réduction des accidents8. 
 

I. 3. Activités de transport en commun :  
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Les moyens de transport terrestres, maritimes 

et aériens sont considérés comme une 

composante essentielle des systèmes de 

transport en tant que moyen garantissant le 

déplacement des individus, et le transport de 

marchandises et de matériaux vers et depuis les 

endroits requis. A travers la diversité de leurs 

caractéristiques chaque transport reste unique.  

Par exemple, les statistiques de la banque 

mondiale indiquent que la plupart des pays 

d’Afrique consacrent des coûts élevés aux 

transports et à leurs exportations vers les 

marchés étrangers. Cette dernière est estimée à 

30 % de la valeur totale de ces exportations sur 

le transport et l’assurance. Ce rapport est 

considéré comme élevé par rapport à ses 

homologues des pays développés qui ne 

dépassent pas les 8,6 %. Sans aucun doute cela 

aura des répercussions négatives sur la 

concurrence comme l’indique la banque 

mondiale. 

Sur la base de ce qui précède, les pays 

développés intensifient la coordination entre 

les concessionnaires des moyens de transport 

(terrestre, maritime et aérien). Afin de 

travailler à fournir les conditions appropriées 

qui aide les systèmes de transports à s’intégrer 

pour offrir les opportunités de transport 

personnel et de marchandises au moment 

opportun. En garantissant de manière correcte 

est sûre un prix coûtant et économiquement 

optimal, ce qui conduirait à une réduction des 

coûts de production feutre. 

Le système de transport prend plusieurs formes 

et types. La capacité de l’un d’entre eux est 

constamment sujette à changement pour suivre 

le rythme de l’évolution du volume de la 

demande dans la limite des besoins du système 

de transport dans son ensemble. Il s’intéresse 

donc aux transports à ces différents comme une 

unité intégrée parmi ces multiples éléments. 

Les pouvoirs publics concernés par les 

transports interviennent chaque fois qu’il 

existe un déséquilibre entre l’offre et la 

demande. En recourant à des politiques 

adaptées aux conditions de la situation. Tel que 

le recours à des mesures affectant soit 

l’ampleur de l’offre, ou encore comme le 

travail à encourager les institutions privées et 

gouvernementales à diversifier, développer et 

étendre les réseaux de transport. Que ce soit sur 

le volume de la demande, comme recourir à 

l’utilisation de ce qui aurait un impact sur les 

coûts, ou imposer des restrictions sur certains 

moyens de transport, ou encore offrir des 

incitations à d’autres concurrents. Par 

conséquent les politiques de transport sont 

interconnectées et intégrées aux politiques des 

autres secteurs. Par exemple, il n’est pas 

possible d’imaginer l’élaboration des 

politiques de l’environnement, de l’énergie se 

détachant des politiques des transports. Car ce 

dernier secteur est considéré comme un grand 

consommateur d’énergie est une source 

majeure de la pollution9. 
 

III-Politique des transports publics  : 

Le développement durable représente un 

objectif stratégique que les pays cherchent à 

atteindre par la mise en œuvre des politiques 

intégrées qui grandissent et qui assurent la 

satisfaction des besoins des générations 

actuelles. Mais aussi la répartition équitable 

des fruits de la croissance réalisée sans 

préjudice ni atteinte aux intérêts des futures 

générations10. 

Le chercheur (Brundtland 1987) explique que 

le mot « durable » c’est une expression de la 

qualité de réponse aux besoins de la population 

d’aujourd’hui sans compromettre la capacité 

des générations futures à répondre à leurs 

besoins. Cette définition contient une idée de 

base représentée dans la réalisation de la 

justice entre les générations actuelles et 

futures. En ce qui concerne les trois 

composantes suivantes : économiques, 

sociales et environnementales11. 

Ce concept de développement durable est 

utilisé pour exprimer qu’en améliorant les 

moyens de transport il y a nécessairement une 

prise en compte de la préservation de 

l’environnement par leur utilisation.  

Cet intérêt est né il y a des décennies, mais il 

s’est récemment accru en raison des effets 

négatifs des transports sur les composantes de 

l’environnement dans lesquelles vivent les 

sociétés modernes. Par exemple, les études 

indiquent que la consommation mondiale 

d’énergie dans le domaine de transport est 

estimée à environ 25 %.Ce qui entraîne en 

soustrayant diverses émissions de gaz qui 

nuisent à l’environnement et à l’individu, en 

particulier dans les villes à forte densité de 
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population. En 2005 les accidents de la route 

ont tué 1,2 millions de personnes dans le 

monde. En Afrique, les accidents de la route 

ont tué 225 000 personnes soit environ 19 % 

de l’ensemble des accidents. Cela a conduit 

l’Afrique à occuper la tête du nombre 

d’accidents de la route par habitant dans le 

monde12. 

On se point de vue, premièrement les pays 

cherchent individuellement à trouver des 

solutions alternatives qui garantissent 

l’établissement de villes durables dans 

lesquelles les exigences d’une vie sûre et 

confortable sont remplies. Deuxièmement les 

organisations internationales concernées 

cherchent à les prendre en compte lors de 

l’élaboration des politiques liées à la mobilité 

durable en se concentrant sur la justice sociale 

entre les citoyens. Tout en protégeant les 

personnes âgées et les groupes à faible revenu, 

ainsi que d’autres groupes défavorisés ou 

marginalisés. En évitant de les priver de 

services, de transports et en s’efforçant de leurs 

fournir dans la mesure de leurs capacités. Elles 

obligent également les pouvoirs publics à 

protéger les citoyens non conducteurs de 

l’exposition aux risques résultant de la 

circulation des véhicules et à préserver les 

trottoirs pour piétons qui se rétrécissent de jour 

en jour. 

Parmi les politiques publiques liées aux 

transports figurent celles qui agissent pour 

faire face aux effets négatifs résultant du 

nombre élevé de voitures « particulières » 

utilisées pour transporter les individus dans 

l’exercice de leurs diverses activités. Ce qui 

aggrave le problème c’est l’expansion urbaine 

rapide que connaissent la plupart des villes 

algériennes. En raison de la croissance 

démographique et de la migration qui est dû à 

des raisons sociales, économiques elles-

mêmes sécuritaires. Telles que définies par la 

société algérienne à la fin du siècle dernier, 

dont les répercussions sont encore présentes à 

ce jour. Mais aussi parce que les transports en 

commun ne sont pas disponibles ou voir 

insuffisants actuellement avec des gros 

problèmes en termes de qualité de réseau13. 

 
III.1. Les étapes de préparation des 
politiques publiques :  

Le secteur des transports représente l’un des 

piliers le plus solide sur lequel s’appuie les 

pays pour assurer la fourniture des besoins de 

déplacement entre les différents quartiers et 

l’agglomération des grandes villes. Ainsi les 

pouvoirs publics doivent préparer les 

politiques publiques du transport et les étapes 

habituelles pour les réaliser sont14: 

 

● Définir le problème. 

La première étape de l’élaboration d’une 

politique publique en ce qui concerne une 

définition précise est un diagnostic détaillé de 

la nature du problème. Tout en prenant en 

compte l’histoire présentée afin d’identifier ses 

aspects apparents, et le problème général qui 

représente un ensemble de demandes et de 

besoins auxquelles il faut répondre ce qui 

poussent les décideurs publics à agir 

rapidement. 

 

● L’agenda politique. 

Après avoir connu le problème et collecter des 

informations sur celui-ci, vient l’étape de la 

programmation des actions des politiques 

publiques. 

Ce n’est pas suffisant de juste identifier le 

problème comme problème mais il faut le 

classer dans l’agenda des politiques publiques 

qu’on peut définir comme une liste des sujets 

qui illustrent la recherche et la concurrence 

afin de pouvoir parvenir à des solutions 

générales. 

 

● Formulation de la politique publique 

Après avoir identifié les problèmes et les avoir 

inscrits à l’agenda politique, le gouvernement 

doit cristalliser les idées et les politiques pour 

répondre aux problèmes urgents et qui 

touchent une grande partie de la population15. 

 

● Mise en œuvre la politique publique. 

Mettre en œuvre la politique publique à 

approuver selon un calendrier d’une manière 

cohérente avec les objectifs qui lui sont fixés 

de manière à garantir l’atteinte de l’efficience 

et de l’efficacité dans la mise en œuvre. Par 

conséquent la précision de la sélection et la 

bonne formulation des politiques publiques 

représentent des piliers fondamentaux pour 

atteindre ces résultats. 
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● L’évaluation de la politique 

publique. 

Que les travaux mise en œuvre soient évalués 

de façon continue pour identifier les déviations 

ou les déséquilibres qui surviennent afin de 

prendre des mesures correctives. Cela 

s’exprime dans l’étape d’évaluation des 

programmes et des projets16. 
 

IV- Des expériences internationales qui 

encouragent l’utilisation des transports 

en commun : 

Ce qui caractérise l’ère actuelle du XXI siècle, 

c’est que ce n’est pas seulement la question de 

la ville et de la mobilité qui attire l’attention 

des spécialistes du développement durable et 

pas qu’au niveau local, mais aussi au niveau 

international. C’est peut-être ce qui se passe et 

leurs expliquer que les problèmes de mobilité 

ne diffèrent pas du point de vue des autorités 

publiques compétentes au niveau international. 

Ni en terme de cause mais en terme d’outils et 

de moyens qui aident alors résoudre ou un a 

réduire la gravité. Par exemple nombre de pays 

ont eu recours à des mesures qui réduisent la 

préférence de l’individu à se déplacer en 

utilisant la voiture privée car le 

fonctionnement et l’utilisation de cette 

dernière lui cause de nombreux effets négatifs, 

appelé le « coût social ». Parmi ces mesures on 

peut citer 17 : 

 

● Encourager l’utilisation rationnelle de 

la voiture. 

● Encourager l’utilisation des transports 

en commun. 

● Utiliser des technologies de pointe qui 

réduisent les émissions de gaz à effet de 

serre et la nuisance sonores des 

véhicules. 

● Motiver les individus à utiliser des 

moyens de transport respectueux de 

l’environnement. 

● Préparer des plans d’urbanisme, en 

tenant compte de la préservation de 

l’harmonie urbaine et l’intégration de 

différents équipements de transport 

● Élaboration de plan de déplacements et 

de circulations, en prenant en compte la 

réduction du degré de pollution, de 

congestion sonore, et de protéger le 

pouvoir d’achat de l’individu. 

 

Les mesures précédentes ne peuvent être mise 

en œuvre que dans la pratique et si un certain 

nombre d’interventions sont prises. Cela 

réduira l’utilisation de la voiture privée dans 

les villes sans affecter la circulation des 

individus18. 

Depuis le début du siècle actuel, le transport 

terrestre en Algérie fait l’objet d’une attention 

croissante parce qu’il garantit le transport de 

85 % des biens et des personnes. D’un côté 

comme de l’autre pour deux raisons 

principales : l’instauration de la sécurité et la 

reprise de l’activité économique cette 

évolution s’est accompagnée d’une 

augmentation du nombre de véhicules 

particuliers, qui a provoqué une augmentation 

de la congestion routière, une détérioration de 

la qualité de l’air au point de devenir une 

menace pour la vie et la santé des individus. Ce 

qui a conduit à la réduction des services de 

transport public qui a affecté le mouvement des 

personnes âgées et indigentes. 

Pour ces considérations, il est apparu 

nécessaire que des mesures soient prises pour 

renforcer l’activité économique et améliorer 

les conditions de vie des personnes qui vivent 

et travaillent dans les zones urbaines et qui 

représente environ 73 % de la population totale 

selon les données de 2017 ce pourcentage 

devrait passer à 83 % d’ici 203019. 

 

 

● Les expériences de certains pays face 

à l’augmentation de l’utilisation de 

la voiture personnelle : 

Certains pays ont récemment recouru à 

l’application de certaines restrictions sur 

l’utilisation des voitures privées et encourager 

l’utilisation de divers moyens de transport en 

commun. Dans ces expériences sociales on 

retrouve : 

 

● La Grande-Bretagne :  qui a instauré 

des péages pour les véhicules transitant 

par le centre-ville : péages sur la 

consommation du carburant des 

véhicules et réduire les chances de 

permettre aux véhicules de s’arrêter à 

l’intérieur des grandes villes20. 
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● La France : réduire la zone des routes 

désignée pour les voitures et prévois 

des frais pour les bus désignés pour le 

transport en commun bien que cette 

procédure soit lente circulation et 

nuisances sonores21. 

 

● Japon : les citoyens ne sont pas 

autorisés à toucher une voiture à Tokyo 

à moins qu’ils ne prouvent qu’ils 

possèdent où louent une place désignée 

pour le stationnement hors route. 

 

 

● Égypte : elle mène une 

expérimentation depuis près de 10 ans 

et a obtenu des résultats tangibles 

adapter les moteurs des véhicules à 

carburant liquide pour qu’ils 

fonctionnent également au gaz 

naturel22. 

 

● La Hongrie : les autorités de la capitale 

ont recours à des redevances « taxes » 

pour les voitures entrant dans le centre-

ville, et ont également prévu des voies 

spéciales pour les cyclistes. Le 

pneumatique pour favoriser 

l’utilisation de mode de transport 

respectueux de l’environnement23. 

 

 

● Les États-Unis. L’expérience des 

États-Unis diffère de celle des autres 

pays. Ils ont eu recours à 

l’encouragement de programme de 

recherche scientifique dans le domaine 

des transports, ce qui est ce qu’il est 

paré par divers centres de recherche et 

développement, en coordination avec 

le secteur industriel, pour fabriquer une 

nouvelle génération de voitures qui 

dépendent soit de l’énergie électrique, 

soit de l’utilisation de technologies 

permettant de réduire la consommation 

d’énergie à faible niveau. Pour assurer 

le succès de cette expérience les 

autorités américaines ont mis en place 

des incitation fiscales entre 3000 et 

4000 $ pour chaque véhicule acheté 24 . 

On peut conclure par ces expériences que tous 

les pays susmentionnés cherchent à atteindre 

des objectifs similaires : réduire la congestion, 

améliorer la mobilité, réduire la pollution, 

réduire le trafic des voitures particulières en 

utilisant divers moyens de circulation et de 

transport. Par exemple la municipalité de 

Londres en Grande-Bretagne a utilisé des frais 

afin de motiver les citoyens à éviter d’utiliser 

la voiture particulière. Alors que la 

municipalité de Paris en France à décider de 

rationaliser l’utilisation de l’espace routier afin 

de rendre le transport collectif plus pratique par 

rapport aux transports en voiture particulière. 

 

V - Conclusion : 
 

Le transport est l’un des secteurs les plus 

importants auquel les pays développés 

accordent une attention particulière, en raison 

de son importance on voit le résultat sur le 

bien-être économique et social de leur peuple, 

et cela soutient les relations entre les peuples et 

les rapproche et augmente leurs échanges 

commerciaux d’une part, et affecte tous les 

autres d’autre part.  

Cet article montre les raisons pour lesquelles 

les chercheurs et les spécialistes s’intéressent 

au domaine des transports et sur la lutte contre 

les menaces qui ont des répercussions 

négatives sur l’économie et le développement 

durable, et la recherche de mécanismes par 

lesquels les politiques du transport peuvent 

être préparées pour assurer la satisfaction des 

besoins des différents opérateurs économiques 

et du reste des autres groupes de la société a 

présent et dans le futur .  
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