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Parmi les plus intéressants résultats enregistrés dans cette étude,
concerne la faiblesse des diflérentes productivités dans le secteur des
péches en Algérie. A ce titre, la productivité par bateau pour la
majorité des segments et dans la totalit¢ des wilayas, fluctue autour
de 10 tonnes par an, ce qui est trés en dessous des valeurs moyennes
enregistrées au niveau de certains pays du bassin Méditerranéen, ceci
serait dii probablement a I'état de la flottille ainsi qu'au taux ct la
durée son d'immobilisation.

D'autre part. la productivité¢ physique du factcur humain pour la
majorité des segments dans les différentes wilayas fluctue autours
des 5 tonnes et qui est trés en dessous des chiflres enregistrés au
Maroc et en Espagne.
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Graphe (5) : productivité physique du travail
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Conclusion :

La péche -eprésente une activité trés importante du point de vue
¢conomique et social. Elle contribue au bien étre de I'étre humain par
["apport quelle lui offre sur le plan du revenu et de I'alimentation.

Lc déséquilibre existant dans la majorité¢ des pécheries mondiale
entre la ressource et la capacité de péche. constitue aujourd’hui un
séricux défi aux scientifiques et aux gestionnaires de ce secteur pour
soutenir une gestion mtlonne]!c des pécheries dans le cadre d'une
approche éco systémique”.

De nos jours, la dimension socioéconomique dans la gestion des
pécheries est plus que nécessaire, dés lors que I'ampleur prise par
cette activité nécessite une prise en charge a tous les niveaux. Pour
répondre 4 cette exigence un travail portant sur la segmentation de la
flottille algérienne a été effectué, constituant ainsi le premier travail
en son genre en Algérie, et selon les recommandations de la
Commission Générale des Péches en Méditerranée. A travers les
quelles six (06) segments de la flottille ont €té identifiés.

* 1l est entendu par écosystémique la gestion des pécheries dans une dimension
qui prend en considération I’aspect environnemental dans la prise de décision.
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Productivité physique par heure et par bateau:

Ceute productivité exprime 'apport moyen en poids débarque par
bateau pour chaque heure d'activité de péche. Malgré la grande
dispersion qui existe. les grands sardiniers atteignent une productivité
supérieure pour la région de Tlemcen qui dépasse les 350 kg heure
par bateau. suivi de Mostaghanem par 150 kg heure. La productivité
des autres segments est presque dérisoire pour toutes les régions ou
cette derniére n'a pas pu atteindre les 50 kilogrammes par heure et
par batcau.

Graphe (4) : productivité physique par heure et par bateau
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Productivité physique du travail:

Bien qu'il est rarement contestable que le rythme de croissance
économique contribue a la détermination du taux de variation de la
productivité, il est bien clair et daprés le graphe ci dessous. que la
productivité de ce facteur et pour la majorité des segments et wilayas
ne dépasse pas les 10 tonnes par an. exception faite aux segments
grand sardinier dans la wilaya de Mostaganem (plus de 20 tonnes) et
chalutier moyen a Ain timouchent et Annaba (15 tonnes) ' llesta
rappeler que cctte productivité ne dépasse pas les 18 tonnes/an au
Maroc et un peu plus en Espagne (4).

' La productivité (1) par marin et en moyenne est estimée 4 moins de 12 tonnes

par Marin pour la France et I'Italie par contre elle ne dépasse pas les 4
tonnes /marin/an pour I’'Algérie.
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Graphe (2) : productivité physique par capacité (TJB)
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Productivité physique par puissance

Cette  productivité  « Power physic productivity »  exprime  la
production moyenne en terme de poids des débarquements par unité
de puissance (CV).

A cet effet, on peut dire que les bateaux possédant une traction
importante sont ceux qui expriment une plus grande productivité,
Graphe (3) : productivité par puissunce
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Dans ce cas. et selon le graphe (3). cette hypothése est bien
représentee  en  genéral par les segments des sardiniers qui
enregistrent des productivités élevées par cheval a Mostaganem ct
Tlemcen ou elles dépassent une tonne. Pour la majorité des autres
segments au niveau des différentes wilayas cette productivité est en
dessous de 0.5 wnne par unité de puissance.
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Graphe (1) : productivité physique par bateau
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A (e titre. le graphe (1) reflete la variation de I"apport moyen en poids debarque
par chaque segment et par wilaya. Cette productivité est de 'ordre de 54 tonnes en
moyenne pour le segment « grand chalutier » & Tipasa et « petit sardinier» 2
Tlemcen. Elle est inférieure 2 40 tonnes pour les grands sardiniers a Mostaganem.
Pour la majorité des segments et dans les différentes wilayas. cette productivité ne
dépasse pas les 20 tonnes an et qui est nettement inférieur aux chiffres enregistrés
au Maroe {4) et qui sont de I"ordre de 100 a 450 tonnes an.

Productivité physique par capacité:

Cette productivité refléte 1"apport moyen « la production moyenne »
en poids débarqué pour chaque unité de capacité exprimé en TJIB
pour chaque segment.

Comme il est note I'importance des dispersions entre segment et par
wilaya. il est déduit du graphe (2) que le facteur capacité n’est pas
bien représenté par les données de terrain a I'exception de quelque
cas (Grands sardinier). L'importance dans ce cas est refléiée en
majorité par les segments des sardiniers et non pas par la capacité du
faite que le segment des grands chalutiers est négligeable (six
nouvellement acquis @ Alger ¢t un a Tipasa). Ce phénomene est
genéralement li¢ a d"autres caraciéristiques telles gue le savoir faire
des marins pécheurs, I"état du navire et du moteur etc....
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Les productivités physiques:

Tous les aspects socio ¢conomiques et culturels dépendent largement
des niveaux de productivités. d'ou toute hausse des salaires et par
conséquent des niveaux de vie est tributaire a la croissance de la
productivité (11).

Dans ce sens, Kendrick J. (7) a rappelé que « pour que 1" humanité
ne sortira d’une situation de pauvreté a une vie meilleurs que par
I"augmentation de la productivité ». Cette situation peut étre reflétée
par I'idée exprimée par plusicurs études qui ont montré
I"interdépendance entre la productivité et les niveaux des salaires.

A ce titre. et pour pouvoir disposer d avis utiles quant 4 la régulation
de I'cffort de péche a des fins de gestion, un certain nombre de
productivité, et selon les caractéristiques de la flottille ont été
calculés sur une base exprimée par les quantités débarquées par les
différents segments de la flottille. A titre d*exemple. la productivité
du marin est exprimée par la division des quantités débarquées par
rapport au nombre de marins ayant participé 4 1'opération de péche.

Dans ce cadre. Il est courant de distinguer plusieurs types de
productivité. Il s"agit essenticllement, de la productivité du travail. la
productivité du capital et voire méme la productivité globale des
facteurs.

Productivité par bateau:

Dans ce cas. I'indicateur le plus élémentaire de la productivité par
bateau consiste & comparer les débarquements en poids au nombre de
batcaux impliqués directement dans les opérations de péches.
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a) les petits pélagiques comme la sardine I'anchois. le chinchard.

maquereau.

b) les especes démersales et benthiques comme le rouget. le merlu, la

crevette. le pageot. le pagre. le congre, le mérou...etc.

¢) céphalopodes et les crustacés comme la seche. le calmar. le

homuard.. .etc.

d) les grands pelagiques comme le thon rouge et I'espadon.

Tableau n°2 La carte de conflits entre segments

 Segment/Espéce |a b 'c 'd
I Petit Métier < '1.2.3.4 11,2.3,4 }1,2,5.6
__6m ko : e f' |
2 PetuMetier | (2.1.3.4|2.1.3,4 11.2.5.6 |
'3 "Grand Chalutier [3.4.5.6 [3.1.2.4 1.2.3.4
"4 TChalutier 356 w123y ;
{Moyen | ! Phawfes L3 BERIS LY |
3 Grand Sardinier 5.3 .4.6 i Y ! 1.2.5.6
6 Petit Sardinier 6.5.4.3. 2 506"
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(¢ 1bleau refléte les differents contlits qui existent entre différents
seaments de la flottille de péche (chalutiers — petits métiers. chalutier
- sardiniers). Ceci est observé dans la majorité des régions du pays.
Sculement. ce probleme s’accentue plus dans les régions ou le

plateau continental est treés rétréci.

e waitement relatift a aspect socioéconomique,

fall ressortir

plusieurs indicateurs qui ont é1é caleulés, 4 savoir les indicateurs lies
aux différentes productivités et les indicateurs qui reflétent les
résultats économiques de Pactivité (emploi, rendement. bénéfice.
valeur ajoutée). D’autant plus qu'il est possible d'exploiter une
catégoric de donndes qui peuvent ensemble exprimées 'effort de
péche exercé par la totalité des segments sur les pécheries
Algériennes. Ces données peuvent étre trés utiles & l'analyse de la
relation entre les caractéristiques structurelles de la flottille et les
débarquements. comme il est possible d'introduire les composantes

les pius déterminantes de la productivite.
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Le segment (1) : représente les petits métiers qui ont une longueur
inférieur @ 6 m. avec une puissance qui varie de 25 a 45 CV. Ces
barques utilisent différents engins et pratiquent plusieurs techniques
de péche. possédant une structure financiére relativement homogéne,
Le propriétaire fait parti de I'équipage et emploi deux a trois
personnes généralement de la méme famille. La capture est
généralement faible, elle est vendue directement a |’état frais.

Segment (2) : englobe les barques qui ont une longueurs entre six 6
et douze metres 12, elles utilisent plusieurs engins comme le
segment (1) mais avec une structure financiére plus importante.
Chaque barque assure I'emploi de trois a cinq personnes avec une
puissance qui varie d'une maniére significatif de 35a 175 CV.

Segment (3): comprend les grands chalutiers d'une longueur
Supériecur @ 24 m. Ce segment est trés limité en Algérie.
Généralement, ces bateaux possédent une puissance supérieure a 300
CV. L'investissement est trés important et le nombre d'équipage
varie entre 12 et 14 personnes.

Segment (4). représente les chalutiers moyens d’une longueur variant
entre 12 et 24m, le nombre d’équipage est situé entre 08 et 12. La
puissance du moteur varie de 180 a 600 CV.

Segment (5): concerne les grands sardiniers avec une longueur qui
varie entre 12 et 24 m, le nombre d’équipage différe d’une maniére
considérable de 8 a 18 personne, avec une puissance qui varie allant
de 114 4 440 CV. Ces bateaux peuvent opérer & une distance trés loin
de la cote (200 milles).

Segment (6): regroupe les petits sardiniers avec une longueur qui
varie entre 06 et 12m. Le nombre d’équipage varie entre 08 et 18
marins. La puissance est de 80 a 242 CV. Ces unités opérent au
voisinage de la cote.

Certains segments de la flottille exploitent les mémes groupes
d’espéces constituant ainsi des sources de conflits. Afin d'identifier
les zones de conflits qui émergent pendant les opérations de péche, la
détermination des principales espéces exploitées par ces mémes
unités de péche s'avére nécessaire, il s'agit :
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savoir les productivités des facteurs de production. les
bénéfices/pertes de chaque segment, et voire méme la contribution du
secteur dans |'ensemble de 1'économie nationale.

Devant la nécessité de prendre en charge I'aspect socioéconomique
des communautés de pécheurs lors de la prise de décision sur des
mesures de gestion des pécheries, la formulation de ces indicateurs
devient plus que nécessaires, dans le sens ou ils sont en mesure
d’estimer !'impact socioéconomique li¢ aux changements des
niveaux des stocks d'une part, et d’autre part ils permettent aux
décideurs de tirer profit de I'information mise & leur disposition pour
la compréhension de la situation du secteur de la péche d’une
maniére générale.

La segmentation de la flottille

*Pour permettre & I"’administration chargée des péches d’analyser et de
prévoir au préalable les implications socioéconomiques des
éventuelles mesures de gestion sur les différents métiers, une
segmentation  adéquate de la  flottille de  péche
opérationnelle répondant aux normes et recommandations FAO a éé
propos€e.

Le tableau ci-dessous présente la division des segments de la flottille,
qui pour rappel sont identifiés comme €étant les bateaux qui possédent
des caractéristiques similaires. Dans ce cas précis la flottille est
classée selon la longueur.

Tableau n°1 : les différents segments de la flottille

N° | Segment longueur (m) Nombre recensé
01 |Petit Métier <6 85

02 | Petit Métier 6-12 161

03 |Grand Chalutier |24 7

04 | Chalut Moyen 12-24 146

05 |Grand Sardinier |12-24 158

06 | Petit Sardinier 6-12 58

Le tableau ci-dessus représente les différents segments de flottilles
existants en Algérie, et suivant l'ordre énuméré au tableau, une
description succincte de ces segments a été établie :
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meilleure connaissance de ces aspects. qui viendront nous aider a
mieux ¢claircir certaines situations que connait le secteur des péches
en Algérie.

Le traitement et I"analyse effectués a partir de la base de données, qui
a <1¢ claboree a cet effet. permettront aux gestionnaires de disposer
d'un flux d'information leur permettant de conforter la prise de
décision. el cela dans une perspective spécifiquement orientée vers
une exploitation rationnelle et soutenable de nos différents stocks
halicutiques.

L objectif tracé pour cette étude n"a été rendu possible que gracc ala
réalisation d'une base de données relative aux aspects liés a la socio
¢conomic des pécheries algériennes. Aussi. la programmation de
cette étude est considérée comme étant la premiére en son genre, et
elle a pu couvrir la floutille nationale dans son ensemble. et ceci dans
la totalité¢ des Wilayas maritimes réparties sur un cordon littoral de
plus de 1280 Km.

Matériels et méthodes :

Le present travail consiste. dans un premier temps, a la réalisation
d'une base de données sur les indicateurs socioéconomiques des
pécheries Algériennes. A cet effet, durant la fin de 'année 2002 ot le
deébut de I'année 2003 différents types de données et d'informations
ont ¢i¢ collectées sur ie terrain. Notre plan d échantillonnage a ciblé
le choix d’un port représentatif par wilava, ou il a été procédé au
recensement de huit bateaux au minimum et par segment de flottille.
Au total 613 embarcations ont été recensées et ont fait I"objet d"une
enquéte sur un total de plus de 2526 embarcations reparties sur
Fensemble des ports de péche a travers les quatorze Wilavas
(Gouvernorats) 4 fagade maritime. Cet échantillon représente
approximativement un taux de 25% de la population totale, qui est
trés acceptable (3) dans ce genre d'étude assurant ainsi  une
eflicience des résultats.

Une fois 'opération de collecte de données achevée. les résultats des
différentes enquétes ont ¢té rassemblés. et saisie a 1"aide d une base
de données appropriée, et puis classer par segment. Ces données
traitées ont constitué la base de calcul des différents indicateurs. a
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Introduction:

L'importance que constitue le secteur des péches dans 1 aspect relatif
a la sécurité alimentaire d'une part, et le role prépondérant des
indicateurs  socioéconomique dans la gestion rationnelle des
ressources halicutiques Mdditerranéenne. nous a incité 4 inscrire la
présente ¢tude dans une perspective régionale. De plus, le
déséquilibre existant dans la majorité des pécheries mondiales entre
la ressource et la capacité de péche, ainsi que le besoin a une gestion
rationnelle de nos pécheries. ont permis I'identification et la nécessité
pour ce secteur de disposer d'éléments d'information qui portent sur
la connaissance de certains indicateurs socioéconomique.

A cet effet. une étude portant sur la segmentation de la flottille et la
productivit¢ physique au niveau des pécheries algériennes a été
menée.

L objectif assigné a ccute derniére consiste a déterminer la
productivité des facteurs qui forment "effort de péche. et ce pour une
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Segmentation de la flottille et la productivité
physique _
Hachemane M
et Ferhane D.”

ABSTRACT:

As fishing is becoming a complex activity in an imbalanced
situation between the resources and fishing effort nearly all over the
world, the need to formulate a group of socioeconomic indicators
became more than necessary. In this context, this paper presenis a
preliminary study on physical productivities of production factors as
part of the socioeconomic indicators in the Algerian fisheries.

Data collection which started in the end of 2002 has focused on a
 group of data set which represents at most the fleet characteristics
useful in physical productivity interpretation.

Henceforth, various proxy variables have been identified and used
10 monitor the fishing effort in such a way to calculate the physical
| productivity of the different attributes to be compared with similar
indicators in western Mediterranean Sea region. Unfortunalely,
Identification of a combination of attributes that best reflects the
productivity of heterogeneous fishing units has not been dealt with
in this study.

Keys words: Indicators, Segmentation, productivity.
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