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 ملـخص:
إن المســـية الم المة عـــلم تلـــا اجـــ للس ا   ـــ ال  لســـداآلم اـــسم ا ســـ     ـــ     اـــ    ســـ           

ب حديده ، في ظل ا قواتد الم  وس به  شأن ا شسك   ا    ايلم. ة قد ك نـ  ا شـسك   تا  ا سـداآلم 
ا وحادة مـ  بـأ دمـدأ ةدحـده هـلي ا  اـ   في ندـ، ا ومـ ، مـ  اـلس اجـ    ي   د ـسة   ـاص 
ا لملم الم  الم ةاا   ب د لمدهوأ ا شخ الم الات ع ايلم  لشسك   ا    ايلم.   حقـ  هـلي المسـأ لم و  وااـ  
بأ دح  أ م نون ا شسك   ا    ايلم ةدح ـ أ ا قـ نون ا عحـسل تا  الم ـدا ا ـدةد ةا ـداال ، ةكـلا 

ني تآد الام ض ء. مع مسات ة ا قواتد الخ صلم  لق نون ا    ال ةكلا ا قواتد ا   ملم  لق نون المد  

mailto:bfethi@hotmail.com
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Résumé : 

 

        La responsabilité découlant de l'exploitation commerciale du navire, 

a l'imposé de chercher et de trouver, des mécanismes permettant sa 

limitation, à la lumière des règles applicables aux sociétés commerciales. 

Les sociétés du navire unique, figuraient à la fois, parmi les plus anciens 

et les plus récents de ces mécanismes, par leur utilisation de l'idée de 

l'affectation du patrimoine, et plus tard du concept de personnalité morale 

des sociétés commerciales. Cette figure est réalisable, par la compatibilité 

entre les dispositions du droit des sociétés commerciales et les dispositions 

du droit maritime de sources internationales et nationales, ainsi que par la 

prise en compte des règles particulières du droit commercial et le cas 

échéant, par les règles générales du droit civil. 

 
Summary : 

 

         The liability arising from the commercial operation of the ship, 

made it necessary to seek and find mechanisms allowing its limitation, in 

the light of the rules applicable to commercial companies. The single ship 

companies were among the oldest and most recent of these mechanisms, 

by their use of the idea of the allocation of assets, and later of the concept 

of corporate personality of commercial companies. This figure is 

achievable, by the compatibility between the rules of commercial company 

law, and maritime law from international and national sources, as well as 

by taking into account the particular rules of commercial law and, where 

appropriate, by general rules. of civil law. 

 

 .السفينة –القانون البحري  –الشريك   –الشركات التجارية   –الكلمات المفتاحية :  
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 تمهيـــد:

لقد كانت التجارة البحرية، بالنظر إلى مساحة المسطحات البحريةة وهمميتاةا فة          

النقةةل  والتبةةادلت التجاريةةة الدوليةةة
1

، مةةب بةةيب هبةةرا النشةةاطات التجاريةةة، التةة  هدت 

تصميم هشكال الشراكات هو الشةركات القائمةة بتلةلأ ااعمةال، المت ةمنة لنسةبة معتبةرة 

مختلف هنواع المخاطر الت  يتوجب تفادياا ف  سبيل تحقيق هكبر قةدر مةب ااربةاح مب 

هو المصالح التجاريةة. لقةد اسةتعملت شةركة التواةية البسةيطة علةى سةبيل الم ةال، مةب 

هجةةل السةةماح للنةةبلال ورجةةال الكنيسةةة فةة  هوربةةا إبةةان القةةرون الوسةةطى، مةةب اسةةت مار 

 البحر اابيض المتوسط.ب ف  التجارة عبر ثرواتام باشتراك مع التجار هاحاب السف

لكةةب اسةةتتلال تصةةاميم الشةةركات لةةم يتوقةةف عنةةد مةة ا الحةةد          
2

، ذلةةلأ هنةةغ وبتةةر  

تفادي المسؤولية المترتبة عب التسةيير الملاحة  والتجةاري للسةفب وعمةارات البحريةة، 

 هضةةحت يليةةات تركيةةب الشةةركات المتمتعةةة بالشخصةةية العتباريةةة، مياكةةل لشةةركات

البحري (armement)التجايز هو التسليح 
3

، تستعمل على مختلف هنواعاا اغرا ، 

لإنشال عدد مب الشركات التجارية بحسب عدد السفب المجازة المستتلة، عب طريق ما 

يسةةمى بالشةةركات ذات السةةفينة الوحيةةدة
4
 (Single Ship Companies) ولعةةةل .

التر  مب ذللأ مو استفادة مالك  و/هو مجازي السفب  مب قناع الشركات ف  مواجاة 

                                           
1
 - Jean-Paul Pancracio, Droit de la mer, Dalloz, 1

re
 édition, 2010, n°5, p. 3 : « Le rôle de 

l'océan dans la vie internationale elle-même est considérable : il continue d'assurer en effet 

la quasi-totalité des échanges intercontinentaux de marchandises (…). L'importance 

actuelle deu shipping et de la navigation générale démontre qu'il n'a rien perdu de sa 

fonction d'échange et de lien ».   
2
 - René Rodière, Droit maritime, le navire, Dalloz, 1980,  

3
 - Philippe Delebecque, Les "singles ship companies", article à consulter, via le lien 

Interrnet : https://www.arbitrage-maritime.org/fr/Misc/Singleshipcompany.pdf, n°1, p. 1 : « 

Sans doute les grandes compagnies maritimes, Maersk, MSC, CMA-CGM, … utilisent-elles 

les techniques sociétaires les plus sophistiquées qui vont des Holding et des SA aux SAS, en 

passant par les SASU qui ne sont que des filiales à 100 % de groupes, et en revenant aux 

commandites simples ou par actions ».  
4
 - Martine Remond-Gouilloud, Droit maritime, Pedone, Paris, 1988, n°220, p. 121. 

https://www.arbitrage-maritime.org/fr/Misc/Singleshipcompany.pdf
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التير الدائنيب، لتحديد مسؤوليتام هو حتى تجنباا، مةب لاةلال مةنعام مةب الرجةوع علةى 

السفب االارى المملوكة لام، بمناسبة عمليات الستتلال التجاري السفب  البحرية
5
. 

مةب همميتاةا القانونيةة والعمليةة المعتبةرة، فةلن مسةألة الشةركات لكب على الةرغم         

ذات السةةةفينة الوحيةةةدة، غيةةةر معالجةةةة مباشةةةرة مةةةب طةةةرل القواعةةةد القانونيةةةة الماتمةةةة 

بالستتلال التجاري للسفب، سوال على اعيد التنظيمات القانونية الدولية المختلفةة
6
هو  

حتى المتميزة عب بع ةاا الةبعض، حتى على اعيد المنظومات الدالالية المتشاباة هو 

كما مو شأن القانون الجزائري
7
على غرار قانون الفرنس  

8
؛ ومةو مةا يةدعو بةلا شةلأ  

إلةةى النظةةر فةة  كيفياتاةةا ومشةةروعيتاا فةة  منظةةور ااحكةةات المختلفةةة التةة  تتةةدلال فةة  

إنشائاا وتركيباا على هساس مياكل قانون الشركات ف  محيط القانون البحري، بحسب 

لة لاا ما إذ هو كانت مالكة لكناةا  )أولا(ا كانت م ه الشركة المالكة للسفينة الوحيدة مستت ِّ

                                           
5
 - Jean-Pierre BEURIER, Le transport maritime, le droit et le désordre économique 

inernational, in « Mélanges offerts à Laurent LUCCHINI et Jean-Pierre QUÉNEUDEC », 

Pedone, Paris, 2003, p. 89. 
6
 هنــظــر عـلى الــتــوال :  - 

Décret n°64-72 du 2 mars 1964, portant adhésion de la République algérienne 

démocratique et populaire à la convention internationale pour l'unification de certaines 

règles relatives aux privilèges et hypothèques maritimes (signée à Bruxelles le 10 avril 

1926), J.O.R.A. du 31 mars 1964, n°27, p. 406. Décret n°64-174 du 8 juin 1964, portant 

adhésion à la convention internationale sur la limitation de la responsabilité des 

propriétaires des navires de mer, signée à Bruxelles le 10 octobre 1957, J.O.R.A. du 10 

juillet 1964, n°56, p. 772. Décret n°64-171 du 8 juin 1964, portant adhésion à la convention 

internationale pour l'unification de certaines règles sur la saisie conservatoire des navires de 

mer, signée à Bruxelles le 10 mai 1952, J.O.R.A. du 17 juillet 1964, n°58, p. 794.        

حجةةز ، يت ةةمب التصةةديق علةةى التفاقيةةة الدوليةةة بشةةأن 2003ديسةةمبر  6المةةؤرف فةة   474-03المرسةةوت الرئاسةة  رقةةم 

 .  5، ص.77، العدد 2003ديسمبر  10، الجريدة الرسمية المؤرلاة 1999مارس  12بجنيف يوت ، المعتمدة الس فب
7
 10، يت مب القانون البحري، الجريةدة الرسةمية المؤرلاةة فة  1976هكتوبر  23المؤرف ف   80-76طبقا للأمر رقم  - 

، الجريةدة 1998يونيةو  25المؤرف فة   05-98. المعدل والمتمم بموجب القانون رقم 496، ص.29، العدد 1976هبريل 

، الجريةدة 2010غشةت  15المؤرف ف   04-10انون رقم . والق3، ص.47، العدد 1998يونيو  27الرسمية المؤرلاة ف  

 .  8، ص.46، العدد 2010غشت  18الرسمية المؤرلاة ف  
8
، يت مب تقنينا يجمع كافة طرائق النقل 2010على لالال التشريع الجزائري، فلن تشريع الفرنس  هضحى من  سنة  - 

 ومب بيناا البحري :

Voir, art. L. 5000-1 Code des transports français. 
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لة  لة للسةفينة الوحيةدة  )ثـــانــيـــــا(غير مستت ِّ هو حتةى غيةر مالكةة بيةد هناةا تكةون مسةتت ِّ

 .   )ثــــــالـــــثــــا(

لة  أولا: الشركة المالكة المستغ ِّ

للسةةفب عةةادة مةةب طةةرل هاةةحاباا مباشةةرة، بمعنةةى هن يةةتم السةةتتلال التجةةاري         

الشةةركات المالكةةة للسةةفب تتةةولى تجايزمةةا
9

، لممارسةةة مختلةةف النشةةاطات القتصةةادية، 

لسيما مناا نقل والصيد البحةرييب
10

، واسةتتلال ال ةروات البحريةة هو بصةفة عامةة هي 

نشةةاطات 
11

مةة ه . والصةةورة البسةةيطة للتركيةةب فةة  م ةةل مةة ه الحالةةة، مةة  هن تتةةولى 

الشركة )اات( المالكة للأسةطول البحةري، إنشةال شةركات تابعةة تكةون كةل مناةا مالكةة 

 لسفينة وحيدة، تتولى استتلالاا التجاري، دون تدلال مباشر للشركة الرئيسية.

يمكب القول هن استبعاد هو تحديد المسؤولية ف  م ل م ه الحالةة، طبقةا لمنظةور           

اريةةةقواعةةد قةةانون الشةةركات التج
12

، لةةيم ممكنةةا مبةةدئيا، إن كةةان الشةةركال هو الشةةريلأ 

الوحيد ذوي مسؤولية غيةر محةدودة فة  مواجاةة ديةون الشةركة ذات السةفينة الوحيةدة، 

ومو ما يفيد استبعاد افة الشريلأ المت امب ف  شركة السفينة الوحيدة، كونغ مسةؤول 

لال التجةاري للشةركة مسؤولية غير محدودة وت امنية عب الديون المترتبة عب الستت

ذات السفينة الوحيدة. وفق م ه الرؤية، فةلن اامةر ل يتعلةق فقةط بشةركات ااشةخاص، 

بمعنةةةى جميةةةع الشةةةركال فةةة  شةةةركات الت ةةةامب
13
هو الشةةةريلأ المت ةةةامب فةةة  شةةةركة  

التواةةية البسةةيطة
14
، وإنمةةا يمتةةد هي ةةا إلةةى شةةركات اامةةوال، مةةب لاةةلال الشةةريلأ  

المت ةةامب فةة  شةةركة التواةةية بااسةةام
15

. فةة  المقابةةل، يجةةوا تبنةة  اةةفة الشةةريلأ 

                                           
9
 - René Rodière, Droit maritime, Dalloz, 6

ème
 édition, 1974, n°233, p. 191. 

10
 مب القانون البحري. 568المادة  - 

11
 - René Rodière, op. cit., n°235, p. 192. 

12
 ف  القانون التجاري. بالمقارنة مع هحكات الشركات التجارية ف  القانون التجاري الفرنس  : وما بعدما 544المادة  - 

Art. L. 210-1 et suivants Code de commerce français.  
13
 مب القانون التجاري. 551المادة  - 
14
 مب القانون التجاري. 1مكرر  553المادة  - 
15
 مب القانون التجاري. 1 ثـــالــ ـــا الفقرة 715المادة  - 
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الموا  هو المسامم لماللأ رهسمال الشركة، ليقتصر دور الشةريلأ المت ةامب اةاحب 

الحصص الصناعية
16

عب طريةق  ، ف  تول  ماات التسيير، مع إمكانية تحديد مسؤوليتغ

 وسيط المؤسسة ذات الشخص الوحيد وذات المسؤولية المحدودة. 

لعل الشكل المناسب للشركات التجارية الت  مب الممكب هن تعتمد كقنةاع للتجنةب         

المسةةؤولية المترتبةةة علةةى السةةفينة مةة  بالتأكيةةد الشةةركات التةة  تشةةمل شةةركال غيةةر 

إل ف  حدود حصصةام فة  رهسةمالاا، المسؤوليب عب ديون الشركة ول عب لاسائرما 

ومو ما يعنة  بالدرجةة ااولةى شةركات المسةاممة )التقليديةة(
17

، عةلاوة عةب الشةركات 

ذات المسةةؤولية المحةةدودة المتعةةددة الشةةركال هو ذات الشةةريلأ الوحيةةد
18

. مةةع العلةةم هن 

، تم ةل (E.U.R.L)ايتة المؤسسة ذات الشةخص الوحيةد وذات المسةؤولية المحةدودة 

اام ل ف  القانون الجزائري، ف  ظل غياب شةكل مةا يسةمى شةركة المسةاممة  النموذج

الوحيدة المعمول باا فة  ظةل القةانون الفرنسة  (.S.A.S.U)المبسطة ذات الشخص 
19
 

 (.E.I.R.L)هو حتةةى اةةيتة مةةا يعةةرل بالمؤسسةةة الفرديةةة ذات المسةةؤولية المحةةدودة 

المعروفة هي ا ف  نفم القانون
20

  . 

ل مةة ه الحمايةةة القانونيةةة، التةة  يسةةمح باةةا قنةةاع الشةةركة ذات الشخصةةية لكةةب م ةة        

العتبارية )الفعلية(، للشةركة ذات السةفينة الوحيةدة، يمكةب هن تتلاشةى إذا كانةت التايةة 

منةةغ مةة  المسةةاس بالمصةةالح المشةةروعة للتيةةر، إذ هضةةحى الق ةةال الفرنسةة  فةة  ظةةل 

ات اةةعوبات المؤسسةةات فةة  ظةةل قواعةةد مةةا يسةةمى بنظةةات الإجةةرالات الجماعيةةة هو نظةة

القانون التجاري الفرنس 
21

، يتجاوا ف  ترتيب المسؤولية، مياكل القناع، بحجة مفاوت 

                                           
16
 مب القانون المدن . 423المادة  - 
17
 مب القانون التجاري. 1الفقرة  592المادة  - 
18
 مب القانون التجاري. 564المادة  - 

19
 - Art. L. 227-1 Code de commerce français. 

20
 - Art. L. 526-6 Code de commerce français. 

21
 - Art. L. 620-1 et s.  Code de commerce français. 



 

الشركات ذات السفينة الوحيدة مسألة  
 

13 

هو حالةة الة مم  (fictivité de la personne morale)الشخص العتباري الومم  

المالية المختلطة
22
 (confusion des patrimoines) . 

لةثـــانيـــا: الشركة المالكة غير ال  مستغ ِّ

لةةيم مةةب ال ةةروري هو مةةب المفيةةد تجاريةةا فةة  كةةل الحةةالت، للمجاةةز )المالةةلأ(         

استتلال السفب  بصفة شخصية، إذ يجري وفق مقت يات اقتصادية معينةة، إيجارمةا هو 

، لصةةةالح متعةةةامليب اقتصةةةادييب يلاةةةريب، يتولةةةون عةةةادة (affrètement)اسةةةترجارما 

استتلالاا تجاريا
23
وفق م ا المنظور الواقع ، تقرر هحكات القانون الجزائري بالنسةبة  .

يمكب ممارسة نشاطات إيجار السفب مب طرل » للسفب المسجلة ف  إقليم الجزائر، هنغ 

هي شةةةخص طبيعةةة  مةةةب جنسةةةية جزائريةةةة هو هي شةةةخص اعتبةةةاري لااضةةةع للقةةةانون 

قطةر الجزائةري الجزائري، ولةغ اةفة المجاةز ويكةون مركةز نشةاطاتغ الرئيسة  فة  ال

»
24

المجاز اةاحب  (fréteur). حينر  يطرح التساؤل، حول تحديد مسؤولية المؤجر 

السفينة الوحيدة
25

، ال ي يتولى تسييرما الملاحة ، اتجةاه الةديون البحريةة المتربةة علةى 

ال ي يقوت مب جانبغ بتسييرما التجاري، بالمقارنة مع ما  (affréteur)عاتق المستأجر 

ايا وق ائيا ف  ظل القــــــانون الفرنس مو معمول بغ فق
26
 . 

                                           
22
 - André Jacquemont, Droit des entreprises en difficulté, Litec, 7

e
 édition, 2011, n°180, p. 

115. 
23
 - Philippe Delebecque, op. cit., p. 5 : « Il faut dire que la demande est souvent en ce sens. 

Ainsi la grande compagnie maritime française, CMA-CGM, a-t-elle à peu prés la moitié de 

sa flotte en affrètement ».  
24
 : مب القانون البحري. بالمقارنة مع ااحكات الواردة ف  قانون النقل الفرنس  649المادة  - 

Art. L. 5421-1 al. 1 Code des transports français : « Par le contrat d'affrètement, le fréteur 

s'engage, moyennant rémunération, à mettre un navire à la disposition d'un affréteur ».  
25
 ، الم كورة هعلاه، راجع :مب القانون البحري 649ف  شأن بعض الملاحظات المتعلقة بصياغة المادة  - 

F. Boukhatmi, Nationalité du navire, qualité d'armateur, d'affréteur et de transporteur en 

droit maritime algérien, quelques amalgames, in « Problèmes récurrents du droit maritime 

algérien », journée d'étude, 22 avril 2006, Faculté de Droit, Université d'Oran, textes réunis 

par F. Boukhatmi, 2008, p. 83.     
26
 - Philippe Delebecque, préc. 
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إن القاعدة العامة المعمول باا ف  م ل م ه ااحوال، تق ة  مبةدئيا بتنفية  الةدائب         

)البحري( على هموال المديب )المستأجر( دون سواه، لكب مع مراعاة الحالت الخااة 

نونةا لصةالح المسةتأجرالت  تكون فياا تللأ الديون م مونة بامتيةاا بحةري مقةرر قا
27
 .

مع الإشارة إلى هن المتياا مادات حقا عينيا، فلنغ ل يتعد بطبيعتغ إلةى همةوال هلاةرى لةم 

تكب محل ال مان، بحيث هنغ ل يجوا للدائب م لا، الحجز علةى سةفينة هلاةرى مملوكةة 

         تبطة بالديب ال ي يؤسم للامتياا.للمؤجر المديب، غير السفينة المر

 لثــــا: الشركة غير المالكة المستغِّ لةثــــا

تتحقق م ه الوضعية عادة، ف  حالة الملكية المشتركة للسةفينة )الوحيةدة(، والتة          

تعد مب هقدت ايغ الستتلال الجماع  للسفينة
28

، بحيث تصبح م ه ايتة مب الشراكة 

يب، وفةق نظةات ، محل مساللة مب قبل الدائن(société des quirataires)هو الشركة 

قانون  لاةاص، دون هن تكةون مالكةة للسةفينة المعنيةة بالةديب البحةري، علةى اعتبةار هن 

ف  الملكيةة. كمةا يمكةب هن تكةون  (quirataires)ملكية السفينة تظل ف  ذمة الشركال 

الشركة مستت لة للسفينة بدون ملكيتاا لاا، ف  حالة تقديماا  كلساات ف  شركة لكب على 

  اع فقط.سبيل النتف

هما فيما يخص شركة الملكية المشتركة، تتوجب الإشارة ابتدال إلى هنغ يجوا هن         

، سةةوال مةةب لاةةلال التفةةا  علةةى (copropriété)تكةةون السةةفينة محةةل ملكيةةة مشةةتركة 

الشرال
29
م لا، هو بحكم الواقع ف  حالة وفاة الماللأ الوحيد، بحيث تنتقةل ملكيةة السةفينة  

إلى الورثة، باعتبارما مب هموال التركة. ومع مراعاة بعض السةت نالات
30

، ل يتنةاول 

                                           
27
 مب القانون البحري. بالمقارنة مع ااحكات الواردة ف  قانون النقل الفرنس :  73المادة  - 

Art. L. 5114-8 Code des transports français. 
28
 - Martine Remond-Gouilloud, Droit maritime, op. cit., n°220, p. 121. 

29
 مب القانون البحري. 50المادة  - 
30
مةةب القةةانون  59للمةةادة  علةةى رمةةب السةةفينة، طبقةاكمةا مةةو ااغلبيةةة المطلوبةةة لموافقةة الشةةركال فةة  الملكيةةة المشةتركة  - 

 البحري.



 

الشركات ذات السفينة الوحيدة مسألة  
 

15 

القانون البحةري الجزائةري، لالافةا لقةانون النقةل الفرنسة 
31

، تنظةيم الملكيةة المشةتركة 

للسفينة
32

رجوع إلى قواعد العامة ف  شأن الملكية الشائعة، ومو ما يستلزت ال
33
 . 

وبالمقارنةةة مةةع مةةا مةةو معمةةول بةةغ فةة  القةةانون الفرنسةة ، فةةلن الةةبعض فةة  الفقةةغ         

الفرنسةة 
34

، كةةان ي ةةف  علةةى الملكيةةة المشةةتركة واةةف الشةةركة، ليعتةةرل الق ةةال 

الفرنس 
35

ااةة ، بعد ذلةلأ بشخصةيتاا العتباريةة، علةى هسةاس النصةوص السةابقة الخ

بالسفب البحرية
36

، والتة  هضةحت فيمةا بعةد، تشةكل الجةزل التشةريع  مةب قةانون النقةل 

الفرنس ، المتعلقة بالنقل البحري والملاحة البحرية
37
 . 

تةةنص ااحكةةات الحاليةةة فةة  القةةانون الفرنسةة         
38

، علةةى هنةةغ ل يسةةأل الشةةركال فةة  

، لتصبح (quirats)صبتام الملكية المشتركة عب ديوناا، إل ف  حدود حصصام هو هن

الملكيةةة المشةةتركة للسةةفينة، عبةةارة عةةب تجمةةع ذو مسةةؤولية محةةدودة بالنسةةبة لاةةؤلل 

الشركال، وم ا ما لم يكونوا مسيريب
39
هو مسؤوليب شخصيا، بمقت ى كفالةة عينيةة هو  

شخصية، عب ضمان ديون استتلال السفينة المملوكة على الشيوع. كما تجةب الإشةارة 

ية المشةتركة، تظةل مقتصةرة علةى سةفينة وحيةدة، إذ هنةغ لكةل سةفينة ملكيةة إلى هن الملك

مشركة لاااة باا، وم ا حتةى ولةو كانةت كةل شةركة ملكيةة مشةتركة مشةكلة مةب نفةم 

                                           
31
 - Arts L. 5114-30 et suivants Code des transports français. 

32
» مب القانون البحري، الت  تشةترط لحصةول السةفينة علةى الجنسةية الجزائريةة  1الفقرة  28بل هن ايتة نص المادة  - 

س ، تبعةث اول وملةة علةى اللتبةا«هن تكون ملكا "كاملا" لشخص طبيع  هو شخص اعتباري لااضع للقانون الجزائري 

 ف  جواا الملكية المشتركة للسفينة.   
33
 وما بعدما مب القانون المدن . 713المادة  - 

34
 - Emmanuel Du Pontavice, Une nouvelle personne morale : la société de quirataire ? 

Revue trimestrielle de droit commercial, 1963, 1. 
35
 - Com. 15 avril 2008, Bull. civ. IV, n°119 : « la copropriété instituée pour l'exploitation 

des navires par le chapitre IV de la loi n° 67-5 du 3 janvier 1967 dispose de la personnalité 

morale lui donnant la capacité d'ester en justice ».   
36
 - Loi n°67-5 du 3 janvier 1967, portant statut des navires et autres bâtiments de mer, 

J.O.R.F. du 4 janvier 1967, n°3, p. 106. 
37
 - Arts L. 5111-1 et suivants Code des transports français. 

38
 - Arts L. 5114-39 al. 1 Code des transports français. 

39
 - Arts L. 5114-38 Code des transports français. 
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الشركال، على اعتبار هن ملكيتام للسفينة قائمة على هساس هنصبتام هو حصصام كحق 

عين 
40

              ، وليم كحق شخص  كما ف  عقد الشركة التقليدية.

لكةةب نظةةةات حصةةص الشةةةركة التقليديةةةة، ل ينفةة  هي ةةةا إنشةةال الشةةةركة السةةةفينة         

بمناسبة تأسيم شركة تجارية  (apport)الوحيدة، حينما يتم تقديم م ه االايرة كلساات 

هو الن ةةةةةمات إلةةةةةى شةةةةةركة قـةةةةةـائمة، علةةةةةى هن يةةةةةتم ذلةةةةةلأ علةةةةةى سةةةةةبيل النتفةةةةةاع
41
 

(jouissance)م اامةةوال العينيةةة علةةى سةةبيل النتفةةاع، يسةةتدع  تبعةةا ، بحيةةث هن تقةةدي

لقواعد الشركة الواردة ف  القانون المدن ، تطبيق هحكات الإيجار
42

. لكب هحكات الإيجار 

ف  م ل م ه الحالة، تعن  سوى تقديم المال إلى الشركة، لتصةبح مة ه االايةرة مسةتفيدة 

نة  فة  مة ه الشةركة السةفينة مب استتلالاا للسفينة، مقابةل حصةص تكةون للشةريلأ المع

الوحيدة، لتستبعد هحكةات عقةد اسةترجار السةفب الةواردة فة  القةانون البحةري
43

. غيةر هنةغ 

تطبةق فة  المقابةل، قواعةةد القةانون البحةري، المتعلقةة بقيةةد القةانون ااساسة  فة  سةةجل 

السفب
44

، كون هن م ه الوثيقة الرسمية وجوبةا
45

، تت ةمب كةل البيانةات المطلوبةة حةول 

ة السفينة الوحيةدة فة  مواجاةة كةل مةب الشةريلأ كمالكاةا والشةركة كمسةتتلة لاةا وضعي

                                           
40
 - Martine Remond-Gouilloud, Droit maritime, op. cit., n°221, p. 121 : « la copropriété 

porte sur un seul navire. Le navire est divisé en parts ou quirats (…). On hésite de parler 

d'apports car le quirataire conserve un droit réel sur son quirat ».  
41
 مب القانون المدن . 422المادة  - 

42
 - Mohamed Salah, Les sociétés commerciales, t.1, les règles communes, la société en 

nom collectif, la société en commandite simple, EDIK, Oran, 2005, n°85, p. 58 : « lorsque 

l'apport consiste en la simple jouissance d'un bien, la loi prévoit l'application des 

dispositions relatives au contrat de bail. L'apporteur du bien en nature met ce bien à la 

disposition de la société (..) et cette dernière n'acquiert qu'un droit personnel contre 

l'apporteur ». 
43
 وما بعدما مب القانون البحري. 640المادة  - 
44
 مب القانون البحري. 49المادة  - 
45
 مب القانون التجاري. 1الفقرة  545المادة  - 
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طيلة مدة الشركة، تبعا لبنود القانون ااساس 
46

، بحيث ل تدلال السفينة باعتبارما مال 

منقول مقدت على سبيل النتفاع، ف  ال مة المالية للشركة
47
 . 

 

 : خـــــــاتمــــة

 

تجد الشركة ذات السفينة الوحيدة استعمال رائجا لاا ف  مجال الستتلال التجاري       

للسفب البحرية، ف  كوناا إحدى الآليةات المسةتخدمة لتحديةد مخةاطر المتةامرة البحريةة 

حسةةب التعبيةةر القةةديم، والتةة  مةةا فترةةت تةةزداد مةةع مةةرور الوقةةت والتطةةور الةة ي عرفتةةغ 

ة الشةةديدة بةةيب مختلةةف المتعةةامليب فةة  نشةةاطات التجةةةارة الملاحةةة البحريةةة والمنافسةة

البحرية، بالستناد على قواعةد قةانون الشةركات التجاريةة إلةى جانةب القواعةد االاةرى 

المرتبطةةة بالمعةةاملات التجاريةةة، بتيةةة تحصةةيل فاعليةةة الاياكةةل والتركيبةةات التفاقيةةة 

 التجارية. الممكنة ف  ميدان الشركات

مبده المشةروعية فة  المقابةل، اسةتعمال قنةاع الشةركات ذات السةفينة كما يستلزت         

الوحيةةدة، دون المسةةاس بحقةةةو  التيةةر، مةةةب لاةةلال اسةةتحدات وسةةةائل قانونيةةة تسةةةمح 

باكتشةةال وتحييةةد اسةةتخدماا غيةةر المشةةروع، ولمةةا ل تقننةةيب واةةياغة مةة ه الآليةةات 

ا اامةر مةو بالتأكيةد القانونية الم ادة، لتسةايل اسةتعمالاا مةب طةرل الق ةال. لكةب مة 

 مسألة هلارى.  

 

 

        

                                           
46
 مب القانون التجاري. 546المادة  - 

47
 - Maurice Cozian, Alain Viandier et Florence Deboissy, Droit des sociétés, Litec, 21

e
 

édition, 2008, n°116, p. 57. 
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