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Résumé :

La responsabilité découlant de I'exploitation commerciale du navire,
a l'imposé de chercher et de trouver, des mécanismes permettant sa
limitation, a la lumiere des régles applicables aux sociétés commerciales.
Les sociétés du navire unique, figuraient a la fois, parmi les plus anciens
et les plus récents de ces mécanismes, par leur utilisation de I'idée de
I'affectation du patrimoine, et plus tard du concept de personnalité morale
des sociétés commerciales. Cette figure est réalisable, par la compatibilité
entre les dispositions du droit des sociétés commerciales et les dispositions
du droit maritime de sources internationales et nationales, ainsi que par la
prise en compte des regles particulieres du droit commercial et le cas

échéant, par les regles générales du droit civil.

Summary :

The liability arising from the commercial operation of the ship,
made it necessary to seek and find mechanisms allowing its limitation, in
the light of the rules applicable to commercial companies. The single ship
companies were among the oldest and most recent of these mechanisms,
by their use of the idea of the allocation of assets, and later of the concept
of corporate personality of commercial companies. This figure is
achievable, by the compatibility between the rules of commercial company
law, and maritime law from international and national sources, as well as
by taking into account the particular rules of commercial law and, where

appropriate, by general rules. of civil law.
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! . Jean-Paul Pancracio, Droit de la mer, Dalloz, 1" édition, 2010, n°5, p. 3 : « Le role de
I'océan dans la vie internationale elle-méme est considérable : il continue d'assurer en effet
la quasi-totalité des échanges intercontinentaux de marchandises (...). L'importance
actuelle deu shipping et de la navigation générale démontre qu'il n'a rien perdu de sa
fonction d'échange et de lien ».
% - René Rodiére, Droit maritime, le navire, Dalloz, 1980,
% Philippe Delebecque, Les "singles ship companies”, article & consulter, via le lien
Interrnet : https://www.arbitrage-maritime.org/fr/Misc/Singleshipcompany.pdf, n°1, p. 1 : «
Sans doute les grandes compagnies maritimes, Maersk, MSC, CMA-CGM, ... utilisent-elles
les techniques sociétaires les plus sophistiquées qui vont des Holding et des SA aux SAS, en
passant par les SASU qui ne sont que des filiales a 100 % de groupes, et en revenant aux
commandites simples ou par actions ».
* - Martine Remond-Gouilloud, Droit maritime, Pedone, Paris, 1988, n°220, p. 121.
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> Jean-Pierre BEURIER, Le transport maritime, le droit et le désordre économique
inernational, in « Mélanges offerts & Laurent LUCCHINI et Jean-Pierre QUENEUDEC »,
Pedone, Paris, 2003, p. 89.
R [PUS A0 [ PR N
Décret n°64-72 du 2 mars 1964, portant adhésion de la République algérienne
démocratique et populaire a la convention internationale pour l'unification de certaines
regles relatives aux privileges et hypotheques maritimes (signée a Bruxelles le 10 avril
1926), J.O.R.A. du 31 mars 1964, n°27, p. 406. Décret n°64-174 du 8 juin 1964, portant
adhésion a la convention internationale sur la limitation de la responsabilité des
propriétaires des navires de mer, signée a Bruxelles le 10 octobre 1957, J.O.R.A. du 10
juillet 1964, n°56, p. 772. Décret n°64-171 du 8 juin 1964, portant adhésion a la convention
internationale pour l'unification de certaines régles sur la saisie conservatoire des navires de
mer, signée a Bruxelles le 10 mai 1952, J.O.R.A. du 17 juillet 1964, n°58, p. 794.
s ol Aol A8y e gaaill ety 2003 sawd 6 (b F sl 474-03 b (il o s al)
5.0 77 23201 2003 srass> 10 45 ) 5all dgans 511 53 20l <1999 (s sle 12 4 59 Gy Baainall (&L
10 8 3 5l a1 3250l a0 s ey <1976 a5 23 (8 & 5al) 80-76 i) oM ke -
330 2 (1998 5215225 (3 ¢ 3all 05-98 B (il i san paiall 5 Janall 496, a0 €29 23211 <1976 Sl
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Voir, art. L. 5000-1 Code des transports francais.
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® - René Rodiére, Droit maritime, Dalloz, 6°™ édition, 1974, n°233, p. 191.
ond) o5 e 568 alall - 10
1 _ René Rodiére, op. cit., n°235, p. 192.
Al (gl o a8 Ay jlal) Syl AlSal a3 )lally o jladll o AN 8 Ladey L5 544 5ol - 22
Art. L. 210-1 et suivants Code de commerce francais.
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2 _ Art. L. 526-6 Code de commerce frangais.
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22 _ André Jacquemont, Droit des entreprises en difficulté, Litec, 7° édition, 2011, n°180, p.
115.
% _ Philippe Delebecque, op. cit., p. 5 : « Il faut dire que la demande est souvent en ce sens.
Ainsi la grande compagnie maritime frangaise, CMA-CGM, a-t-elle a peu prés la moitié de
sa flotte en affrétement ».
s il A ) 58 5 ) gl ALK ae )l g paall o A (4 649 Balall - 2

Art. L. 5421-1 al. 1 Code des transports frangais : « Par le contrat d'affrétement, le fréteur
s'engage, moyennant rémunération, a mettre un navire a la disposition d'un affréteur ».

sy odlel 5 Sl (o yadl & s (e 649 Balal de Ly Ailaiall claa M) (oany i 8- 2
F. Boukhatmi, Nationalité du navire, qualité d'armateur, d'affréteur et de transporteur en
droit maritime algérien, quelques amalgames, in « Problemes récurrents du droit maritime
algérien », journée d'étude, 22 avril 2006, Faculté de Droit, Université d'Oran, textes réunis
par F. Boukhatmi, 2008, p. 83.
% _ Philippe Delebecque, préc.
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1 _ Arts L. 5114-30 et suivants Code des transports francais.
A el Apial e Abdl Jsaand 035 1 s a8 (e 155l 28 salall (i Ak o s - %2
L) e da 5 J5Y Gansi e g all ol pala (g ltie] padd 5l aud (addl "LIS! Sk () 5S5 (
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% _ Emmanuel Du Pontavice, Une nouvelle personne morale : la société de quirataire ?
Revue trimestrielle de droit commercial, 1963, 1.
% _ Com. 15 avril 2008, Bull. civ. 1V, n°119 : « la copropriété instituée pour I'exploitation
des navires par le chapitre IV de la loi n° 67-5 du 3 janvier 1967 dispose de la personnalité
morale lui donnant la capacité d'ester en justice ».
% _ Loi n°67-5 du 3 janvier 1967, portant statut des navires et autres batiments de mer,
J.O.R.F. du 4 janvier 1967, n°3, p. 106.
7 _ Arts L. 5111-1 et suivants Code des transports francais.
% _ Arts L. 5114-39 al. 1 Code des transports franais.
% _ Arts L. 5114-38 Code des transports francais.
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%0 _ Martine Remond-Gouilloud, Droit maritime, op. cit., n°221, p. 121 : « la copropriété
porte sur un seul navire. Le navire est divisé en parts ou quirats (...). On hésite de parler
d'apports car le quirataire conserve un droit réel sur son quirat ».
el o SEN e 422 33l - 41
2. Mohamed Salah, Les sociétés commerciales, t.1, les régles communes, la société en
nom collectif, la société en commandite simple, EDIK, Oran, 2005, n°85, p. 58 : « lorsque
I'apport consiste en la simple jouissance d'un bien, la loi prévoit I'application des
dispositions relatives au contrat de bail. L'apporteur du bien en nature met ce bien a la
disposition de la société (..) et cette derniere n'acquiert qu'un droit personnel contre
I'apporteur ».
gl G (e laaes Loy 640 salall -
ol (sl (e 49 saldl - 44
gl o sl (e 1 5 all 545 salal) - 4O
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4"~ Maurice Cozian, Alain Viandier et Florence Deboissy, Droit des sociétés, Litec, 21°
édition, 2008, n°116, p. 57.
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