
 0202سنة  01العدد  11/ المجلد (JEF)مجلة الاقتصاد والمالية  

 

 184                                    P-ISSN: 2437-0630 / E-ISSN: 2543-3695 / Legal Deposit N°3344-2015  

  

 دراسة تحليلية لآثار أزمة سلاسل الامداد في منطقة البحر الأحمر على التّجارة العالميّة

An analytical study of the impact of the supply chain crisis in the  
Red Sea region on global trade 
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الى برليل آثار أزمة سلاسل الامداد في منطقة البحر الأحمر على التجارة العالدية وكيف أدت الى تعطيل   تهدف ىذه الدّراسةملخص: 
الدولية خاصة حركة الدلاحة البحرية والتجارة  واضطراب فيالتوريدات وتباطؤ السفن وتغينً مسارىا نحو جنوب افريقيا وارتفاع تكاليف الشحن، 

ثرت سلبا تلك التي تربط بنٌ قارتي أوروبا وآسيا الأمر الذي أدى إلى آثار على الاقتصاد العالدي .أظهرت نتائج الدراسة أن أزمة البحر الأحمر أ
وجستية عامة والذي انعكس على ارتفاع الأسعار النهائية للسلع على سلاسل الامداد العالدية من حيث  ارتفاع  تكاليف الشحن والخدمات الل

والبضائع، كما أثرت على حجم الصادرات والواردات الدولية وحركة التجارة العالدية في عدة مناطق من العالم ،كما خلقت فرصا بذارية 
ىشاشة سلاسل التوريد العالدية في التصدي واقتصادية جديدة لجنوب افريقيا من جهة وكشفت الضعف في لرال الشحن الدولي وعكست 

تّحليل أن للأزمات الدختلفة ، كما أيقظت اقتصاديات الدول لإعادة النظر في البنية التحتية للموانئ التجارية والسّعي نحو تطويرىا، كما أوضح ال
 تعزيز سلاسل التوريد ىو الخطوة الرئيسية للتصدي للمخاطر والأزمات اللوجستية.

  الخدمات اللوجستية، تكاليف الشّحن، التّجارة العالدية، منطقة البحر الأحمر، أزمة سلاسل الامداد: يةالدفصاحلكلما  ا
  JEL: F1, R41 , D24,D51,A1 تانيف

 

Abstract : This study aims to analyze the effects of the supply chain crisis in the Red Sea region on 

global trade, and how it led to the disruption of supplies, the slowdown of ships, changing their course 

towards South Africa, high shipping costs, and disruption in maritime navigation and international 

trade, especially those linking the continents of Europe and Asia, which affected International Economy 

.The results of the study showed that the Red Sea crisis negatively affected global supply chains in terms 

of increased shipping costs and logistics services in general, which was reflected in the increase in the 

final prices of goods and commodities, It also affected the volume of international exports and imports 

and the global trade movement in several regions of the world. It also created new trade and economic 

opportunities for South Africa on the one hand. It revealed weakness in the field of international shipping 

and reflected the fragility of global supply chains in dealing with various crises. It also awakened the 

economies of countries to reconsider the infrastructure of commercial ports and strive to develop it. The 

analysis also made clear that strengthening supply chains is the main step to address logistical risks and 

crises.  
Keywords : supply chain crisis, the Red Sea region, global trade, shipping costs, logistical services. 
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مة:م رّ  ق
الرّقمية التي أصبحت سلاسل الامداد والتي تعتبر القلب النّابض للتجارة الدّولية أكثر ترابطا وتطوّرا مع تزايد العولدة والتّطورات التّكنولوجية و      

الطبيعة الدترابطة لسلاسل التّوريد جعلها عرضة للتّهديدات مست جلّ الديادين والمجالات بدا في ذلك المجال التّجاري والاقتصادي. الّا أن ىذه 
بالرّغم و  ،دوليةالتي  تتعلق بسرعة انتقال الصّدمات الاقتصادية الدفاجئة وانتقالذا عبر طول السلسلة والّتي بإمكانها تعطيل الامدادات والتّجارة ال

 أن الأزمات الأخنًة كشفت عن ىشاشتها أمام الصدمات العالدية الدفاجئة من الجهود العالدية لتحسنٌ سلاسل الامداد لتقليل التّكاليف الا 
، سلاسل الامداد العالدية ضطرابات الشّحن البحري بدضيق باب الدندب الى ضغوط كبنًة على، حيث أدت إلدتتالية الصّحية والجيوسياسيةوا

وبهذا فان الأزمة الاخنًة لذا وأىم الدمرات الدلاحية للتجارة الدولية، ا وآسيا شريان بذاري مهم يربط بنٌ قارتي أوروبي تعتبر وىذا لأن قناة السويس
، وذلك بالنظر إلى التهديدات التي بسس الدلاحة في منطقة البحر الأحمر والتي قد تداعيات اقتصادية عالدية تزداد حدّتها وشدّتها بطول مدّتها

 ت، حيث كشفتيجة تعطيل حركة التجارة العالدية من جهة وارتفاع أسعار الطاقة من جهة ثانيةتؤدي إلى التأثنً على الاقتصاد العالدي وتباطؤه، ن
 التقارير عن تراجع نسبة حركة مررو السفن عبر قناة السويس خلال فترة الأزمة وتراجع إيرادتها. 

البحر الأحمر على التّجارة العالدية، وقد تّم صياغة الاشكالية في منطقة برليل آثار أزمة سلاسل الامداد إلى ىذه الدّراسة من خلال وبهذا ارتأينا  
 كيف أثر  أزمة الاال ااقمّاي بالبور الأحمر على الصرجااة العالدية؟على النّحو التّالي:

اااة: أائلة رّ  ال
 مالدقصود بسلاسل التّوريد وماىي أهميتها في التجارة العالدية؟-
 لبحر الحمر على التّجارة الدّولية؟ماىي تداعيات أزمة سلاسل الامداد با-
 ماىي  تداعيات أزمة البحر الحمر على الجزائر؟ و كيف نتجنّب مثل ىذه الأزمات؟ -

اااة:  رّ  فرضيرا  ال
 :بزتبر الدّراسة الفرضيّات التالية

 أثرت أزمة سلاسل الامداد بالبحر الأحمر على حركة وحجم التجارة الدّولية.-
 زيادة تكاليف الشّحن والخدمات اللوجستية العالدية لشا أثر على أسعار النفط وبعض السلع.أثرت الأزمة على – 
لم تؤثر أزمة البحر الأحمر على الجزائر بشكل مباشر الا أنها أثرت على السوق النفطية وأظهرت حتمية تطوير الشحن البحري لدواجهة  - 

 الأزمات والاستفادة من الفرص الاقتصادية.
اااة:أهّاف ال  رّ

 الدّراسة الى برقيق الأىداف التّالية:ىذه تسعى  
 تقدنً خلفية نظرية لسلاسل الامداد والتّجارة العالدية.-
 على التجارة العالدية وعلى تكاليف الشّحن والأسعار النهائية العالدية للنفط والسلع.الأحمر برليل تأثنً أزمة البحر -
 .  الجزائري الاقتصادالتعرف على انعكاسات الأزمة على -

اااة: رّ  منهج ىال
مراجعة شاملة و  لعرض ، أداة الوصفالوصف والتحليلالاستنباطي بالنظر إلى طبيعة الدوضوع مع استخدام أداتي تم الاعتماد على الدنهج 

منحنيات ذات الصلة بسلاسل التوريد وأهميتها في حركة التجارة العالدية، في حنٌ أداة التحليل استخدمت قصد برليل للأدبيات والدفاىيم 
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وكذا تكاليف الشحن، ىذه  2024-2023 بزص حركة التجارة العالدية في لرال توريد السلع الاستراتيجية خلال عاميواحصائيات ومؤشرات 
 أزمة سلاسل الإمداد بدنطقة البحر الأحمر. الأخنًة التي عرفت ارتفاع نتيجة

 .الاال الصواةّ اأهميصها في الصجااة العالدية: المحوا الأال
الية: -أااق رّ  تعرةف الصرجااة ال
في الطلب ساىم ىذه التّجارة في تعزيز وجود اقتصاد دولي يتأثر ويؤُثر بنٌ الدول، وتالتجارة الدولية تعتمد على تبادل السّلع والخدمات     

عرفت التّجارة الدّولية بأنها عملية التّبادل التّجاري للسّلع والخدمات وعناصر الانتاج الدختلفة بنٌ  والعرض والأسعار الدوليّة للسلع والخدمات
 1أكثر من دولة بغية برقيق منافع للأطراف الدبادلة.

رؤوس لأموال بنٌ أفراد،  السّلع والخدمات والأفراد أو انتقال وتبادل الدتمثلة فيت التّجارية الدولية الدعاملا لرمل بأنّها ىي  عرفتكما      
وبالتّالي يدكن أن نقول أن التّجارة الدولية ىي عبارة عن الدبادلات التّجارية  2.تقطن وحدات سياسية لستلفة حكومات،وحدات، منظّمات ،

 م بنٌ الدول لتحقيق منفعة لأطراف التّبادل.الخارجية للسّلع والخدمات ولستلف عناصر الانتاج التي تت
الية -ثانيا  رّ  : الأهمية ااقتصاايةة للصرجااة ال

تربط اقتصاديات المجتمعات والدّول  تعدّ التجارة الدّولية من أىم القطاعات في المجتمع الاقتصادي لدختلف الدّول الدتقدّمة أو النّامية، فهي الّتي
تثمار  وتوسع القدرة التّسويقية بفتح أسواق جديدة للمنتجات وزيادة رفاىية البلاد بتنويع وتوسيع قاعدة الاختيارات في لرال الاستهلاك والاس

للّدول كاس ذلك على رصيد العملات الأجنبية كما تعتبر مؤشرا جوىريا على القدرة الانتاجية والتنافسية والقدرة على التّصدير والاستنًاد وانع
 3   والديزان التّجاري.

 :مفهوم الاال الصواةّ  - ثالثا 
 والدخازن لإنتاج سلع وتوزيعها بالكمية ىي لرموعة من الطرق والأساليب الذادفة لتحقيق التّكامل بنٌ الدوردين، والتصنيع، والدستودعات  

على أنّها لرموعة من الشركات الدترابطة التي  كما يتم تعريفها.  4بغية خفض التكلفة ضمن مستوى الخدمة الدطلوبةالكافية في الآجال المحددة 
وتتضمن  تضيف قيمة إلى الددخلات المحوّلة من مصدرىا الأصلي إلى الدنتجات أو الخدمات النهائية التي يطلبها الدستهلكون النهائيون المحددون ،

ة من الدراحل والخطوات التي تشمل شراء الدادة الخام وبرويلها الى منتج نهائي الذي ينقل ويوزع على الدستخدم النهائي عبر ىذه السلسلة  لرموع
 5 (شركات النقل ومراكز التوزيع -مراكز التخزين والدستودعات -بائعنٌ -منتجنٌ-موردين)لرموعة من الأطراف الدشاركة 

فهي الشبكة التي  تصل بنٌ جميع الأطراف المحلية والدولية والعالدية لإيصال منتجها الى  العميل النّهائي وأيضا  أما سلاسل الامداد العالدية    
تعرف بأنها جميع الأنشطة الانتاجية التي تقوم بها الدنظمات في نطاق جغرافي عالدي لتقدنً خدمة أو منتج من مرحلة التصميم وصولا الى 

ضا باللوجستيات الكونية، وىي التي تتعامل مع الاختلافات الجغرافية والعملات والتعريفات الجمركية واللغات وىي ما تعرف أي ،6الدستهلك
لدنتج والثقافات والظروف السياسية، وبرقق قيمة اضافية ومنافع للمنشأة بحيث بزفض أسعار الدواد الخام والدنتجات النهائية، كما برسن جودة ا

اذن بناءا على ماسبق نستنتج أن سلاسل الامداد العالدية ىي لرموع   7.ية وبالتّالي يقدم خدمات أفضل للعميلوتزيد من الدنافسة الداخل
ات ىادفة الى التّعاملات التي تتم عبر الحدود الاقليمية الدولية وعلى الدستوى العالدي متخطية بذلك جميع الفروقات والاختلافات التي بسيز المجتمع

 .نشأة وبرسنٌ الخدمة الدقدمة للمستهلكبرقيق الدنفعة للم
 :ال الصواةّ العالديةأهمية الا -اابعا
وّلية والسّلع تعتبر ادارة سلاسل التوريد العالدية جانبا حاسما في التّجارة العالدية من خلال تنسيق العمليات التي تسمح بإنتاج وتسليم الدواد الأ   

الدّولية  الحدود بالإضافة الى الخدمات اللوجستية التي تضمن ادارة حركة البضائع وبززينها وانتقالذا عبر والخدمات للعملاء داخل النّطاق الدّولي
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لشا يساعد ويشجع توسيع الأعمال التّجارية على الدستوى  وضمان توفرىا في الوقت المحدّد وبالجودة الدناسبة وبتكلفة أقل  في جميع أنحاء العالم،
 8الدّولي والعالدي بكل حرية وبرصيل الضّرائب وخلق مناصب عمل أخرى .

 تعطل الصجااة العالدية:ا  المحوا الثراني :أزمة الاال ااقمّاي في البور الأحمر
البوابة  من إجمالي شحن الحاويات العالدي عبر %30نحو  الاستهلاكية، حيث يدرأهمية بالغة لنقل الطاّقة والسلع  الأحمر يشكل طريق البحر   
. لشاّ أدّى بشركات الشّحن إلى إعادة توجيو سفنها .ىذا الطّريق حيويا لنقل البضائع من آسيا وشرق أفريقيا إلى أوروبا ويعتبر. الشّرق والغرب بنٌ

التّدفقات التّجارية العالدية وعلى أسعار  تفاع التّكاليف وفي عواقب اقتصادية كبنًة أثرت علىبالضّغط على الدوانئ الأوروبية وار  وقد تسبّب ذلك
 9.الطاّقة
 : السفن الصرجااةة تغيّر مسااها في منطقة البور الأحمر :-أااق
 كل من   وىذا مايوضّحوالصالح  رجاء نحو رأسالدارة عبر مضيق باب الدندب  من أوروبا الى آسيا مسارىاالكثنً من سفن الحاويات  غنًّت 

 .( 2(و)1رقم)الشّكل 
 (السرفن الصجااةة تبور نحو اأس اجاء الاالح:01) الرشكل اتم

 
Source : https://www.ft.com/content/  Shippers turn to air freight to alleviate Red Sea crisis by Robert Wright in London vue le 

31-03-2024 

ت الدائية بالعالم بطول تعتبر قناة السويس شريانا اقتصادياّ بالغ الأهمية في التّجارة العالدية وحركة الدلاحة البحرية التّجارية، كما تعتبر من أىم الدمرا
أقل مسافة للشّحن البحري بنٌ أوروبا وآسيا. وبدا أن النّقل  ر لشا يوفركيلومترا تربط بنٌ البحرا لأبيض الدتوسط والبحر الأحم  19393حوالي 

من بذارة الحاويات. كما توفر أقصر طريق %22عبر ىذه القناة وما يقارب 12%   من حجم التّجارة العالدية ويدر نحو  %90البحري يقارب 
الأوّلية والبضائع ويخفض من تكاليف النّقل ومن ثم التّكلفة النّهائية للسّلع  للعبور بنٌ المحيط الأطلسي والمحيط الذندي لشا يسرعّ في نقل الدواد

عالدية الدستوردة أو الدنتجة. الّا أن التحدّيات السّياسية الأخنًة في منطقة باب الدندب في البحر الأحمر أدّت الى تعطيل سلاسل الامداد ال
أثرت على  حركة  سفن الشحن التّجارية التي تربط بنٌ قارتي كما     .2024بداية  في30 % وانخفاض حركة مرور السّفن عبر ىذه الدنطقة ب

جاء الصّالح كما ىو موضح أوروبا وأسيا عبر الطريق الدبنٌ على الشّكل وبرويل مسارىا بعيدا عن قناة السويس ومضيق باب الدندب نحو رأس الر 
يوما لشاّ يزيد من تكاليف الشّحن ويعطل سلاسل  35والتي تزيد مدة الرّحلة نحوه بأسبوعنٌ عن وقت الرّحلة العادي الذي يدوم  (1ل)في الشك
 10التّوريد.

 

https://www.ft.com/content/
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 :0202 فبراةر - 0202 أكصوبر بنما، تناة اعبر الارالح الرجاء اأس حول الأحمر، البور في الصرجااةة (الصّفقا 02) الشركل

  
Source : https://www.ft.com/content/ Shippers turn to air freight to alleviate Red Sea crisis  JANUARY 12 2024   vue le 31-03-

2024  .  

 باللون الدوضح الدنحنى خلال من الدنطقة في الاضطرابات بداية منذ الأحمر البحر عبر التّجارية التّدفقات في انخفاض (02) الشّكل يظهر
 رأس حول التّجارية التّدفقات أنّ  أيضًا  يظهر كما  السويس. قناة عن بعيدًا الشحنات توجيو اعادة الشّحن شركات لاختيار يشنً  وىذا ،الأزرقّ 
 (ىو01) بالشكل الدبنٌ الأحمر باللون الدمثل الدسار أن يعكس لشا السويس، قناة عبر الشّحنات انخفاض لتعويض طرديا رتفعتا الصالح الرجاء
 كما   بنما قناة عبر التّجارية التّدفقات أيضًا انخفضت حنٌ في الأحمر. البحر عبر شحنها الدفترض من كان  التي  التجارية للسلع البديل الدسار
 القناة. لذذه منها العديد وبذنّب السّفن حركة تباطؤ الى أدّت جفاف أزمة بسبب  الأخنًة الأشهر في ما حد إلى الأخضر بالدنحنى موضّح ىو
 والجوّي البحري الشّحن تكاليف ارتفاع الى الأحمر البحر أزمة أدت الشرون: تكاليف ترفع الأحمر البور في ااقمّاي الاال أزمة -ثانيا

 (.04(و)03الشكل) وسيوضح ما وىذا الدسار تغينً عن الدترتبة ستيةاللّوج اتوالخدم التّأمنٌ تكاليف ارتفاعو  زيادة بسبب
 : 0202لشهر جانفي -0202تكاليف حاايا  الشرون البوري من شهر أفرةل  (03) لشركلا

 
source :https://ichef.bbci.co.uk/news/1 _world-container-index- 

بحيث أنو  02قدما بشكل كبنً منذ بدأ أزمة البحر الأحمر وىذا ما يوضّحو الدنحنى  بالشّكل 40ارتفعت تكاليف حاويات الشّحن بطول     
دولار للحاوية واستمر ىذا الانخفاض لغاية شهر ديسمبر سجل ارتفاع  2000لأقل من  2023انخفضت التّكاليف بشكل واضح منذ افريل 

مقارنة بالعام السابق وىذا ما   %90مايدثل زيادة بنسبة   دولار للحاوية وىذا 3777جانفي ل  18حاد في التّكاليف حيث وصل السعر في 
ة الأزمة على زيادة تكاليف شحن الحاويات وىذا يعود لارتفاع تكاليف التأمنٌ وزيادة مدّة الرّحلة النّاجمة عن تغينً الدسار نحو يعكس حدّ 

 الدوانئ الافريقية.

https://www.ft.com/content/
https://ichef.bbci.co.uk/news/1%20_world-container-index-
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 الشون الجوي بين آايا اأااابا اأمرةكا: (04) شكل

 
source : https://www.freightos.com/how-digitalization-helped-air-cargo-during-red-sea-crisis/vue le 26 /05/2024 

 

زاد الطلب على الشحن الجوي بعد تعليق حركة الشحن البحري في منطقة البحر لأحمر بنسب متفاوتة. الّا أنو حسب ما أظهرتو     
ففي الفترة من منتصف ديسمبر إلى مارس ارتفعت معدلات الشحن الجوي في جنوب آسيا  04 بالشّكل   Freightos Terminalبيانات
الطلب على إلى أوروبا وىذا تزامنا مع اضطرابات الشّحن في منطقة  البحر الأحمر حيث أدّت لزيادة  %67إلى أمريكا الشمالية و %43بنسبة 

الأمثل لاستمرارية الدبادلات التّجارية و الاقتصاد  الخيار كان  وللنّقل الجوي الّا أنّ  ئع مناسبةن ليست كل السّلع والبضاأالشّحن الجوي. بالرغم 
 .وأمريكا الشّمالية العالدي وىذا لأن منطقة البحر الأحمر بسثّل الشريان التّجاري الاقتصادي الذي يربط آسيا بباقي القوى الاقتصادية أوروبا

 :تعطل الاال الصرواةّ في منطقة البور الأحمر ةؤثر على أاعاا النرفط  االسرلع الضررااةة -ثالثا 
بالحاويات، في حنٌ يتم استخدام الدمر  حوالي نصف السفّن التي بسر بالبحر الأحمر عبر القناة بدضيق باب الدندب عبارة عن بضائع لزمّلة   

 .تّكاليف النّقل سيؤثر حتما على أسعار النّفط والسّلع الأخرى الدائي بكثافة من قبل ناقلات النّفط وارتفاع
 :تأثيّ ااتفاع تكاليف النرقل بالبور الأحمر على أاعاا النرفط (21) الشركل

 
Source:https://www.nytimes.com/2024/04/05/business/dealbook/oil-prices-inflation.html vue le :01-06-202 

تقلب في أسعار النّفط  2023بعد أن عرف عام   04أدّت أزمة البحر الأحمر الى أرتفاع حاد في أسعار النّفط كما ىو مبنٌ في الشكل     
شهر عدة عوامل على رأسها دخول النّفط الأمريكي الأسواق العالدية لشاّ زاد من الدعروض النّفطي العالدي وبالتّالي انخفاض في الأسعار من  ببسب

انخفاض الدخزون للنفط الأمريكي سجّل تراجع بعدىا في  ثم سجّل ارتفاع الى غاية شهر أكتوبر وىذا راجع الى  ،أفريل الى غاية شهر جويلية
في بعدىا قفزة مفاجئة  نتجنٌ الرئيسينٌ في أوبك   ثم تظهروىذا بسبب بزفيضات انتاجية طوعية من طرف الد الأسبوع الأول لشهرأكتوبر

https://www.nytimes.com/2024/04/05/business/dealbook/oil-prices-inflation.html
https://www.nytimes.com/2024/04/05/business/dealbook/oil-prices-inflation.html
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في منطقة البحر الأحمر وبداية الأزمة وىذا راجع لارتفاع تكاليف الشّحن والتّأمنٌ البحري من جهة وزيادة  الأسعار تزامنا مع الصّراعات
 . الوقود  النّاجمة عن تغينً مسار السّفن نحو رأس الرجّاء الصالح وبالتالي زيادة مدة ومسافة الرّحلةتكاليف 

 : تأثيّ تكاليف النرقل على أاعاا بعض الدواي الغذائية  التي تمر عبر تناة السروةس-2
فاض زيادة تكاليف النّقل لذا العديد من التّأثنًات الددمّرة اقتصاديًا. فهي ترفع تكاليف الدستهلك وتقلل الطلّب، وىو ما يعني بدوره انخ      

حيث يكون الأسعار بالنسبة للمنتجنٌ في البلدان الدصدرة. كما أنّها تؤدي إلى انخفاض حجم التّجارة، لشا يؤدي إلى ارتفاع و تقلب الأسعار، 
يدكن للموردين الذين يعتمدون بهذا استنًاد السّلع عندما تكون الأسعار مرتفعة أو تصدير السلع عندما تكون الأسعار منخفضة أكثر تكلفة. و 

 على طرق التجارة الدعطلّة أن يشهدوا تآكل قدرتهم التّنافسية حيث يبحث الدستوردون عن مورّدين بديلنٌ لتأمنٌ أسعار أقل.
 على أاعاا الأاز: الأحمر في البور الصواةّ تأثيّ أزمة-2-1

اة للأاز تصأثرر بااتفاع الصركاليف بالبور الأحمر :(06الشركل ) رّ رّال الخمسة الدا  ال

: 
Source :https://www.czapp.com/analyst-insights/red-sea-conflict-brings-implications-for-economy-food-security /vue le:02-06-2024 

قناة  من الأرز في العالم )الصنٌ، والذند، وإندونيسيا، وبنغلاديش، وفيتنام( ــ وبدا أن %70 الدوّل الخمسة الدنتجة لنسبة  06يبنٌ الشّكل     
شمال حيث أنّ ىذه البلدان خاصة في ، السّويس بسثل طريقا رئيسيّا للأغذية الأساسيّة مثل الأرز للعديد من البلدان ذات الدّخل الدنخفض

،وإذا تم عزلذم عن الأسواق في الغرب فمن الدرجح أن يرتفع سعر  أفريقيا وشرق البحر الأبيض الدتوسط تستورد الكثنً من الحبوب التي تستهلكها
 صادرات وأسعار الأرز الذندي بسمتي: ، والشكلنٌ الدوالينٌ يبينانالسلعة الأساسيّة

 صاياا  الأاز-(21شكل)-                                    ( اعر الأاز              28شكل اتم )      

Source : https://www.spglobal.com/commodityinsights/en/market-insights/latest-news/agriculture/010524-indian-rice-exporters-brace-for-a-

challenging-2024-amid-policy-risks-high-prices vue le05-06-2024 
   
 

https://www.czapp.com/analyst-insights/red-sea-conflict-brings-implications-for-economy-food-security%20/vue
https://www.spglobal.com/commodityinsights/en/market-insights/latest-news/agriculture/010524-indian-rice-exporters-brace-for-a-challenging-2024-amid-policy-risks-high-prices%20vue%20le05-06-2024
https://www.spglobal.com/commodityinsights/en/market-insights/latest-news/agriculture/010524-indian-rice-exporters-brace-for-a-challenging-2024-amid-policy-risks-high-prices%20vue%20le05-06-2024
https://www.spglobal.com/commodityinsights/en/market-insights/latest-news/agriculture/010524-indian-rice-exporters-brace-for-a-challenging-2024-amid-policy-risks-high-prices%20vue%20le05-06-2024
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التكاليف تزامنا مع أزمة ارتفاع  2023الأرز بسمتي انخفضت بشهر ديسمبر أنّ صادرات الذند من  07يظهر من خلال الشّكل رقم   
مضيق باب  أفريقيا وأمريكا الشّمالية عبر آسيا وأوروبا وشمال الإنتاج إلى غرب ثلث اللوجستية في منطقة البحر الأحمر حيث يتم شحن أكثر من

رفع تكاليف  الى أدّىمن إجمالي صادرات الذند. وبالتّالي فإن الطّريق البديل عبر رأس الرّجاء الصّالح  بالدئة 50 وبسثل ىذه الدناطق الدندب. 
دولة فان رفع  140من بذارة الأرز العالدية، وتذىب شحناتها إلى حوالى  %40الذند بسثل أكبر مصدّر للأرز في العالم بحوالى  وبدا أنّ  الانتاج،

في عدة  %61في العديد من دول العالم  حيث ارتفع سعر الأرز بنسبة  08التّكاليف يؤدي  إلى تفاقم الأسعار كما ىو موضح في الشكل 
 أن الأزمة فترات من العام الجاري وىذا الارتفاع كان نتيجة عدة عوامل من بينها القيود التي فرضتها الذند على تصدير العديد من أنواع الأرز الاّ 

الاضطرابات الطّويلة في  ى سعر وصادرات الأرز الذندية بسمتي وفي حال استمرارالأخنًة  لارتفاع التّكاليف لم تكن متوقعة وأثرّت بدورىا عل
 البحر الأحمر يدكن أن تؤدّي إلى زيادة أخرى في أسعار ىذه السلعة .

 أاعاا القهوة:تأثيّ أزمة الصواةّ في البور الأحمر على -2 -2
تنقل أكبر الشّحنات من إمدادات القهوة في العالم من البلدان الدنتجة إلى أسواق التصّدير عن طريق سفن الشّحن وبالتّالي فانّ سلاسل      

  .ر الشّحناتوريد القهوة ستتأثر بالتّأكيد بأزمة البحرالأحمر، ويرجع ذلك أساسًا إلى التّأخنًات في تسليم الشّحنات واعادة توجيهها وارتفاع أسع
 أكبر الدّول العالدية انتاجا استنًادا وتصديرا للقهوة:والأشكال الدوالية تبنٌ ، وبالتّالي ارتفاع الأسعار النّهائية

اةن للقهوة عالديا21شكل ) -   (أكبر الدنصجين للقهوة55شكل) -( اكبر الداّاةن  للقهوة عالديا       52شكل) رّ  (أكبر الدا

 
Source :https://craftcoffeespot.com/coffee-production-and-export-statisticsvue le 06-06-2024 

ت أعلاه تلعب أكبر الدّول الدنتجة للقهوة، بقيادة البرازيل وفيتنام وإندونيسيا دورًا حاسماً في تشكيل بذارة القهوة حسب ما جاء في الدنحنيا    
روبوستا. كما % 25أرابيكا و% 75ينقسم الى نوعنٌ: والّذي  أكبر الدنتجنٌ في العالميظهر  11بحيث شكل رقم  2023 -2022للفترة 

أكبر الدول الدصدرة  وبالدقارنة بنٌ الدنحنينٌ يظهر أن الدول الأربعة الدنتجة للبن ىي نفسها الدصدّرة مع فرق في الّترتيب  10يظهر الشكل رقم 
ظاىر في منحنى الانتاج الّا أنوّ احتل مكانة في التّصدير وىذا  لقيامو باستنًاد القهوة واعادة  بّراد الأوروبي فهو غنًفقط، أما فيما يخص الا

أعلاه الدمثل لأكبر البلدان الدستوردة للقهوة. تليها أمريكا الشّمالية، حيث تعد الولايات الدتّحدة   09معالجتها وتصديرىا وىذاما يؤكده الشّكل 
وبهذا تقود ىذه   آسيا بعد ذلك، حيث تعد الفلبنٌ واليابان والصّنٌ وكوريا الجنوبية أكبر الدّول الآسيوية الدستوردةوكندا أكبر الدستوردين. وتأتي
 البلدان سوق القهوة العالدية.
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 أاعاا القهوة اابيسصا:-12-شكل 

 
Source : https://www.gcrmag.com/category/world-coffee-price-market-reports vue le06-06-2024 

 

لتتبع وبرليل  2023الا أن تركيزنا سيكون من أكتوبر  2024-2022أسعار القهوة من نوع روبيستا خلا الفترة  12يدثل الشكل رقم      
رئيسينٌ تاثنً أزمة سلاسل الامداد في البحر الأحمر على أسعار القهوة. حيث أنوّ تعد كل من دولة فيتنام وإندونيسيا من اللاعبنٌ الأسيوينٌ ال

ر سوق القهوة العالدية، حيث تصدّر كميات كبنًة من حبوب البن وخاصّة روبيستا  إلى أوروبا والولايات الدتحدة الأمريكية عبر البحر الأحم في
والذّي يعد طريقا حاسما لشحن القهوة من جنوب شرق آسيا إلى أوروبا،  وارتفاع التّكاليف بسبب التّحديات اللوجستية يسبب اضرابات 

 2023بسوق القهوة وارتفاع أسعارىا وىذا ما يظهره الدنحنى الذي يعكس ارتفاع ملحوظ في أسعار قهوة روبيستا من شهر أكتوبرحتمية 

سنتًا أمريكيًا/رطل .وىذا نتيجة ابّزاذ شركات الشّحن طرق بديلة  235حيث وصل السعر شهر أفريل ل  2024واستمر ىذا الارتفاع  لغاية 
نوب شرق الشّحنات في الوقت الدناسب إلى وجهتها. وقد يؤدّي ذلك إلى تدىور لزتمل في الجودة، لشا يؤثّر على قهوة جلشا يؤثرّ على توصيل 

تالي زيّادة تكاليف النّقل. وىذا بدوره قد يترجم إلى ارتفاع الأسعار بالنسبة لوبا آسيا في الأسواق الدولية، التي تستغرق فترات عبور أطول
دان الدستوردة وانخفاض أرباح الدصّدرين لشا قد يؤدي تفضيل صادرات أمريكا الجنوبية إلى أوروبا بدلا من جنوب شرق آسيا للمستهلكنٌ في البل

 وخلق فرصًا لدنتجي القهوة في البرازيل وأمريكا الجنوبية لتلبية الطلّب الدتزايد في السّوق الأوروبية.    
 على تجااة ا أاعاا الخضرااا  االفواكه الطازجة:أزمة الاال ااقمّاي في البور الأحمر  تأثيّ-3 -2
الدتزايدة التي  لم تسلم بذارة الدواد الغذائية الطاّزجة في منطقة البحر الأحمر من الأزمة التي باتت تهدد الدصدّرين وشركات الشّحن من الأضرار    

قفت شركات الشّحن عملياتها عبر مضيق باب الدندب وغنًت مسارىا حول رأس الرجاء الصّالح، لشاّ وأو  .تلحق بتجارة الفاكهة والخضروات
أن تتعفن  أدّى إلى ارتفاع تكاليف الحاويات و تأخنً النّقل من وإلى أوروبا  الى عدة أسابيع. ، فإنّ ىذا يعني أن الدنتجات الطاّزجة من الدرجح

العام لدعهد التصّدير والتّجارة الدولية لصحيفة بوليتيكو ماركو فورجيوني بأنو ىناك خطر كبنً على السّلع الددير  حسب ماقالو  .في الطّريق
سيؤثر على الاقتصاد الغذائي الأوسع و بشكل خاص في دول جنوب أوروبا مثل إيطاليا واليونان  زجة،  واذا استمر الاضطراب فإنوالطاّ

في ايصال بضائعهم  القابلة للتّلف التي تغادر الآن البحر الأبيض الدتوسط   نحو الشّرق الأوسط وآسيا وقبرص.  ىذا جعل  الدصدّرين يسارعون 
كما حذّرت جماعة كولديريتيوىي  أكبر جماعة ضغط زراعية في   .في الوقت المحدد، لشا يعرّض البضائع التي تبلغ قيمتها مليارات اليورو للخطر

يوما في الرّحلة الى  20طالة الددة سيخلق مشاكل في الحفاظ على الدنتجات الطاّزجة  التي لاتتحمل اكثر من إيطاليا ، من أن تغينً الدسار وا
والإمارات وجهتها،  وبالتّالي فقدان شرائح مهمة من السّوق  .ونتيجة لذلك فقد توقّفت صادرات التّفاح الإيطالية إلى الدملكة العربية السعودية 

https://www.gcrmag.com/category/world-coffee-price-market-reports%20vue%20le06-06-2024
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مليون يورو سنويًا، خلال ذروة نضارتها، وكذلك الدلفوف والقرنبيط و الكمثرى. وأشار ماريتي إلى  400تي تبلغ قيمتها حوالي العربية الدتحدة، والّ 
   11  أنوّ في قطاع تهيمن عليو موسمية الإنتاج فان حجم الضّرر مرىون بددّة ىذه الأزمة .

رّي لذا . المحوا الثرالث:  تّاعيا  الأزمة على الصرجااة الخااجية الجزائرةة اآليا  الصا
معظم لم تؤثر أزمة البحر الأحمر مباشرة على التّجارة الخارجية للجزائر بشكل مباشر وىذا لأنّها لاتعتمد على الدمر البحري للبحر الأحمر و    

الشّامل على التّجارة العالدية والاقتصاد العالدي من خلال وقع الأزمة الدباشر على تكاليف تعاملاتها مع أوروبا، الّا أنّها تأثرت من باب التّأثنً 
 الشّحن واسعار النّفط العالدية،  كما أوضحت فجوة البنية التّحتية للموانىء العالدية مقارنة بالدوانىء النموذجيّة الدتطوّرة.

 صاياا  النرفط الجزائرةة نحو شرق آايا. -أااق
  ٪ من النّفط العالدي الدنقول بحرا بانتظام،  كما تغذّي إمدادات النّفط الخام القادم من دول ليبيا والجزائر 10يتدفق عبر مضيق باب الدندب     

لقازاخستاني ا   CPCوقازاخستان وأذربيجان عددًا من مصافي التّكرير الكوريةّ الجنوبية والتّايلاندية والإندونيسيّة وينُقل مزيج  سي بي سي
وجاءت الجزائر من بنٌ أكبر  .البحر الأحمر عبر ومزيج آذري الخفيف الأذربيجاني وإنتاج حقل الشرارة الليبي ومزيج  صحراء بلاند الجزائري

مليار  12ام أكثر من مليون برميل يومياً في حنٌ تبلغ إجمالي احتياطاتها الدؤكّدة من النّفط الخ 1منتجي ومصدري النفط والغاز في العالم  بقرابة 
اضرابات برميل.  وىي ثالث أكبر احتياطيات في إفريقيا بعد احتياطيات ليبيا ونيجنًيا. بحسب بيانات نشرىا موقع  ستاتيستا الأمريكي. الّا أنّ 

نبًا لدخاطر الشّحن والدخاطر بذ ، وىذارجاء الصالح لتسليم شحنات النّفطبعد تغينً مسار نحو رأس ال التّوريد وارتفاع تكاليف الشّحن البحري
 .خفض مشتريات النّفط اللّيبي والقازاخستاني والجزائري والأذربيجاني اللوجستية  بدنطقة البحر الأحمر أدّت  بهذه الدصافي الي دراسة مقترح

ألف برميل شهريًا من النّفط الجزائري،  لكن عند  600وتعويضها بالخام بالأمريكي كما يرى لزللون كوريون بأن كوريا الجنوبية تشتري عادة نحو 
ات مليون برميل، فالأمر لا يستحق الدخاطرة لدواصلة شراء الشّحن 12و 10مقارنتها بدتوسط الدشتريات من الخام الأمنًكي التي تتراوح ين 

 12الجزائرية. 
 ة:الجزائرة للموانئ اقبّ من اعاية النظر في البنية الصوصية-ثانيا-
من أىم عناصر سلسلة التّوريد العالدية،   تعتبر الدوانىء رئة التجارة  العالدية من خلال عمليات الشّحن والنّقل والخدمات اللوجستية الّتي تعتبر    

 العلاقات الاقتصاديةّ الدّولية.كما تلعب دورا ىامّا في تعزيز 
 :ااتع الدوانئ الصرجااةة في الجزائر-1
من الدبادلات التّجارية الخارجية وىي تعد وسيلة النّقل الأساسية للاقتصاد الجزائري، مع ذلك فهي تصنّف   %95برتل الدوانئ الجزائرية    

ة بسيطة. تتكوّن من أحواض ضيقة تعمل كنقاط للنّقل بخدمات ملاحيّ  الاستعمارية كموانئ تقليديةّ أو موانىء الجيل الأوّل،  لم تعدّل منذ الفترة
ولسازن قريبة من بعضها كانت خدماتها مرضية مع السّفن الصغنًة أمّا الآن فهي لم تعد تتماشى مع متطلبات التّطور الكبنً الذي شهدتو 

القطاع  لشاّ يحتّم على الدتعاملنٌ مع الدوانىء الجزائرية استخدام سفن أصغر غنً خدمات الّشّحن البحري واللوجستيات الدتطوّرة التي عرفها ىذا 
كما تعاني   13.اقتصاديةّ،  فالدصدّرين الجزائرينٌ لا يستفيدون من الفرص التي تقدّمها الدوانئ الجزائريةّ بسب تكاليف الشّحن الدرتفعة لذذه السّفن

لّص عمقو بسبب ترسّب الطّنٌ والرّمال وعدم القيّام بعمليات الكسح لددّة طويلة لشا يؤثر على الدوانىء الجزائريةّ من صغر حجم الغاطس وتق
وجعلها عملية رسو السّفن،  اضافة الى ذلك تعاني من نقص في الدعدّات والآليات الدتعلّقة بالشّحن والتّفريغ لشا يؤخّر من وقت ىذه العمليات 

 750 أسعار الشّحن مقارنة بكفاءة الخدمات الدقدّمة، فسعر نقل حاوية من الجزائر الى مرسيليا يساويتتعدّى الدقاييس الدّولية. كما ترتفع 

 14.مراّت 10دولار بنٌ مرسيليا ونيويورك مع أن الدسافة الأولى اطول ب 375للحاوية مقابل  دولار
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انشاء موانئ جديدة وتوسيع  التّكنولوجي في الشّحن البحري من خلالتسعى الجزائر جاىدة لدواكبة التّطور  الجزائرةة  : الدوانئ نحو تطوةر-2
 وتطوير موانئ أخرى.

أضخم مشروع اقتصادي بالتّعاون مع الصّنٌ والّذي يهدف الى احداث قفزة نوعية في الاقتصاد الجزائري،  مشراع ميناء الحمّانية:2-1   
ية الدوانئ الدتمثل في ميناء الحمدانيّة الّذي سيتربع ساحل البحر الدتوسّط بددينة شرشال  ولاية تيبازة،  كما ستتواصل خدماتو اللوجستية الى غا

لشاّ سيجعل الجزائر لزطةّ بذارية كبرى بنٌ  15 وشبكة السّكك الحديديةّ الّتي تصل الحدود الجزائرية مع النّيجر ومالي.الجافّة بالجلفة وبسنراست 
قلّل من حدّة ين من سلاسل التّوريد العالدية و سّ يحدوّل التي لا بسلك منافذ بحرية و السّوق الافريقية والأوروبية كما سيخفّف العزلة على الدناطق وال

  16.الأزمات الّتي تهدد الـتّوريد والاقتصاد العالدي
: يهدف توسيع وتطوير ميناء جنجن في ولاية جيجل الجزائرية الى جعلو مركزا لزوريا في منطقة البحر جنتطوةر ميناء جن توايع ا  2-2

حاوية في حنٌ استمرار 6000ذاتما  يتيح استقبال سفن مترا وىذا 14متر وعمق320فقد تم استلام رصيف بطول  الأبيض الدتوسط،
 2025.17حاوية نهاية 18000ن يسمح للميناء استقبال سف مترا وىذا ما17الأشغال في مرحلتيهما الثانية والثاّلثة من الوصول الى عمق 
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 خاتمة:
الاقتصاد العالدي أضرارا كبنًة. سلاسل الامداد القلب النّابض للتجارة العالدية، وأي خلل في احدى حلقات ىذه السلسلة يكبّد  تبرتع    

في منطقة باب  وباعتبار البحر الأحمر طريقًا بذاريًا وشريانا اقتصاديّا مهمًا بنٌ قارتي أوروبا و آسيا وباقي دول العالم فانّ التّعطيلات الأخنًة
ت على التّدفقات التّجارية وأسعار الطاّقة والأسعار أثرّ ، و  لشاّ انعكس على تكاليف الشّحن ،الدندب شلّت حركة التّجارة الدّولية وغنًّت مسارىا

وفي ظل اشة سلاسل الامداد العالديّة في التّصدي لدثل ىذه الأزمات كشفت ىشو النّهائية لبعض السّلع  وبالتّالي الـتّأثنً على الاقتصاد العالدي.  
ية التحتية للموانىء الّتي من شأنها جعل التّعامل مع ىذه الأزمات ىذه التّحديات أصبح من الضّروري الابّذاه نحو برسنٌ سلاسل الامداد والبن

 أكثر مرونة .
 النرصائج: 
 تعتبر سلاسل الامداد رئة التّجارة العالدية نظرا لأهميتها البالغة في حركة وحجم الدبادلات التّجارية العالدية.-
حجم وحركة التّجارة العالدية والاقتصاد  عرضة للأزمات الدفاجئة وأسرعها تأثنًا على تداخل وترابط سلاسل الامداد العالدية جعلها أكثر-

 العالدي.
 ريقا.أثرّت أزمة سلاسل الامداد في البحر الأحمر على حركة التّجارة العالدية والسّفن التّجارية للشّحن من خلال تغينً مسارىا نحو جنوب اف-
 حمر على أسعار الشّحن البحري وارتفاع أسعار النّفط .أثرّت أزمة سلاسل الامداد البحر الأ-
 أثرّت أزمة التّوريد في منطقة البحر الحمر على بذارة بعض السّلع الغذائية والفواكو الأروبية الطاّزجة.-
لبحريةّ الّا أنّها تأثرّت علاقاتها لم تتأثر الجزائر بشكل مباشر من أزمة البحر الأحمر لأنها لاتعتمد كثنًا على ىذا الدمر في حركتها التّجارية ا-

 التّجارية النّفطية مع دول شرق آسيا والولايات الدتحدّة الأمريكية.
 الصروصيا :

 مة.الأخذ بعنٌ الاعتبار التّحذيرات الدبكرة والتّهديدات والدخاطر المحتملة على سلاسل الامداد لدنع انتشارىا والتّصدي لذا في بؤر الأز -
 البنية التّحتية للموانىء العالدية والحرص على كفاءة الخدمات اللوجستية لضمان مرونة الدعاملات التّجارية وجعل سلاسل الامداد اعادة النّظر في-

 العالدية أكثر صلابة.
 ة. التّشجيع على تنويع الانتاج  المحلّي لتحقيق الاكتفاء الذّاتي الّي يضمن الصّمود أمام أي تعطيل في الامدادات العالدي-
 تنويع الصّادرات الجزائرية خارج المحروقات وولوج الأسواق العالدية للمنتجات الدختلفة من شأنو جعل الاقتصاد الجزائري أكثر صلابة في-

 التّصدي لذذه الأزمات.
الدوقع الجغرافي و الفرص تطوير الشّحن البحري الجزائري والخدمات اللوجستية وفق الدعاينً العالديّة لتحدّي الأزمات من جهة واستغلال -

 .من جهة أخرى الاقتصاديةّ
 تنويع الدورّدين عبر العالم والبحث عن مورّدين جدد اضافة  الى الدورّين التّقليدين لتعزيز التّجارة العالدية .-
 للأزمة قبل تغلغلها.تطوير سلاسل توريد مستقبلية أكثر ديناميكية قادرة على التّنبؤ والتّحضنً والاستجابة للطلّب والتّصدي  -
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